L 59 (som fremsat): Forslag til lov om &ndring af lov om luftfart. (Promillegranse og
e@ndring vedrgrende Eurokontrolkonvention).
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I lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 373 af 4. juni 1997, foretages fglgende e&ndringer:

1. § 50, stk. 1, affattes saledes: »Ingen ma gare eller forsgge at gare tjeneste pa et luftfartgj i
nogen af de i § 35 omhandlede stillinger, nar den pagaldende har nydt spiritus i et sadant omfang,
at denne er ude af stand til at gere tjeneste pa fuldt betryggende made, eller safremt den pagaeldende
har en alkoholkoncentration i blodet pa 0,20 promille eller derover.«

2. | 8 54 indseettes som stk.

2 og stk. 3 : »Stk. 2. Trafikministeren kan fastsatte de forskrifter, som er ngdvendige for at
gennemfare de beslutninger, som EUROCONTROL i medfgr af EUROCONTROL konventionen
treeffer for driften af et feelles europaisk lufttrafikreguleringssystem. Stk. 3. Befgjelser, som efter
grundloven tilkommer rigets myndigheder, kan i det omfang, det er fastsat i artikel 19, stk. 1, i den
reviderede konvention, Den Internationale EUROCONTROL konvention af 13. december 1960
vedrgrende samarbejde om luftfartens sikkerhed med senere &ndringer, udgves af den i
bestemmelsen navnte institution.«

3.871, stk. 2, 3. og 4. pkt., affattes séledes: »Afgiften pahviler ejeren og brugeren af savel
danske som udenlandske luftfartgjer ved flyvning i det omrade, hvor hjelpemidler kan benyttes.
Ejeren og brugeren hefter solidarisk for afgiftens betaling.«

4. | 8 71 indsattes efter stk.

2 som nyt stykke:

» Stk. 3. Hvis der for en flyvning anvendes en ICAO betegnelse eller en hvilken som helst anden
anerkendt betegnelse for identifikation af den pageeldende flyvning, kan det luftfartsforetagende,
som fik tildelt eller anvendte betegnelsen, anses som brugeren.« Stk. 3 - 5 bliver herefter stk. 4 - 6.

5. § 71, stk.4, der bliver stk. 5, affattes saledes: »Stk. 5. Trafikministeren kan fastsatte regler om
opkraevning og inddrivelse af afgifterne, herunder at danske myndigheder, i det omfang det folger af
ANNEX IV til EUROCONTROL konventionen, yder bistand til inddrivelse af EUROCONTROLS
udestaende afgifter.«

8 2 Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende, jf. dog stk. 2. Stk. 2.
Trafikministeren fastsatter tidspunktet for ikrafttreeden af 8 1, nr. 2-5.

8 3 Bestemmelserne i § 1, nr. 2 og 5, geelder ikke for Feergerne og Grgnland.

Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

1. Formal Formalet med lovforslaget er at gennemfgre @ndringer i luftfartsloven, saledes at
Danmark kan ratificere protokollen af 27. juni 1997, der konsoliderer Den Internationale
EUROCONTROL konvention af 13. december 1960 om samarbejde inden for sikkerhed i luftfarten
med &ndringer, senest endringer foretaget ved den diplomatiske konference den 27. juni 1997.
Disse @&ndringer indebaerer ogsa en ophavelse af den Multilaterale aftale angdende ruteafgifter (een
route-afgifter) af 12. februar 1981 (opkreaevningsaftalen), saledes at bestemmelserne herom indgar i
den konsoliderede EUROCONTROL konvention, herunder Annex IV hertil. Med en vedtagelse af
lovforslaget, der skal ske efter grundlovens § 20, stk. 2, giver Folketinget samtykke til, at Danmark
ratificerer protokollen af
27. juni 1997. Lovforslaget indebzerer endvidere en nedseettelse af den tilladte greense for alle, der
ger tjeneste i luftfarten, fra 0,40 til 0,20 promille alkoholkoncentration i blodet.

2. EUROCONTROL



2.1 Generelt Den Europaiske Organisation for Luftfartens Sikkerhed, EUROCONTROL, der har
26 lande som medlemmer, blev oprettet i 1960 ved en international overenskomst, der blev
revideret i 1981. Organisationens primare opgave er at udarbejde planer for en sikker og effektiv
afvikling af lufttrafikken og bidrage til forskning og udvikling pa omradet. EUROCONTROL har
saledes forestaet en samordning af medlemsstaternes aktiviteter, men gennem en arreekke er de
reelle beslutninger om nye strategier truffet af Den Europziske Konference for Civil Luftfart
(ECAC -

E uropean C ivil A viation C onference), medens EUROCONTROL efterfglgende har foretaget
udviklingen og gennemfarelsen heraf.

EUROCONTROL konventionen blev suppleret med en multilateral aftale vedrgrende en route-
afgifter af 12. februar 1981, hvorefter organisationen opkreaver disse en route-afgifter
(overflyvningsafgifter) pa medlemsstaternes vegne hos luftfartsselskaber, for de ydelser, som
staterne leverer til luftfarten i forbindelse med flyenes navigering i luftrummet.

Danmark tilsluttede sig med virkning fra 1. januar 1995 savel EUROCONTROL konventionen
som den multilaterale aftale om afgifter, jf. herved lov nr. 1139 af 22. december 1993 om &ndring
af lov om luftfart. Konventionen og den multilaterale aftale var optrykt som bilag til lovforslaget (L
89), der blev fremsat den 24. november 1993.

2.2 Overbelastning af luftrummet Farst i 1980'erne opstod der situationer med overbelastning af
luftrummet over Europa og som falge heraf forsinkelser i lufttrafikken navnlig i ferietrafikken, der
bl.a. kunne henfares til kapacitetsproblemer i de nationale flyvekontroltjenester og
lufttrafikreguleringer. Disse problemer blev forvarret de fglgende ar, og der blev opnaet politisk
enighed om, at det derfor var ngdvendigt at treeffe en raekke foranstaltninger, saledes at den
liberaliseringsproces, der var indledt i EU, kunne fortseette samtidig med, at et hgjt
sikkerhedsniveau blev fastholdt. Sigtet var at forbedre mulighederne for afviklingen af lufttrafikken
i Europa, saledes at den til radighed vearende kapacitet i luftrummet kan udnyttes mest effektivt.
Herved opnas flere fordele. Dels spares der tid og breendstof, nar flytrafikken kan afvikles pa de
mest hensigtsmaessige tidspunkter og ad de mest optimale ruter og flyvetider, dels indebarer det
fordele for miljget, nar der kan vaelges den korteste rute med den mindst mulige forsinkelse, idet det
bliver muligt i hgjere grad at undga, at der i spidsbelastningsperioder opstar ophobninger i
flytrafikken i serligt belastede korridorer og ved indflyvningen til lufthavnene. Herved reduceres
mengden af emissioner, herunder CO2, fra luftfartgjer.

| ECAC-regi blev det i 1988 besluttet, at lufttrafikreguleringen i Europa skulle centraliseres for at
opna den mest effektive udnyttelse af flyvekontrolkapaciteten, og EUROCONTROL fik til opgave
at oprette en central lufttrafikreguleringsenhed (CFMU - C entral F low M anagement U nit), som er
etableret gradvis siden 1992 og blev fuldt funktionsdygtig i marts 1996.

1 1990 blev ECAC's rutestrategi vedtaget, hvorefter EUROCONTROL fik ansvaret for
udviklingen af et europaisk program for harmonisering og integrering af flyvekontroltjenester
(EATCHIP - E uropean A ir
T raffic C entral H armonisation and | ntegreation P rogramme), saledes at de nationale
flyvekontroltjenester kan fungere sammen. Samtidig blev iverksat et forsknings- og
udviklingsarbejde med det langsigtede mal at fa indfart et ensartet europeeisk system for styring af
lufttrafikken (EATMS - E uropean A ir T raffic M anagement S ystem). Videre blev der i 1992
vedtaget en strategi for forbedring af greensefladen mellem lufthavne og lufttrafiktjenester (APATSI
-Air
p ort A'ir T raffic S ervices I nterface). Der blev endvidere indledt undersggelser af den
organisatoriske opbygning, idet der var politisk enighed om, at der som led i skabelsen af en
helhedsstrategi ogsa var behov for effektive beslutningsmekanismer, som hidtil har veret baseret pa



enstemmighed. P4 ECAC's mgde den 14. februar 1997 i Kgbenhavn blev der pa ministerniveau
opnaet enighed blandt de 34 medlemslande, herunder de 26 lande der indgar i EUROCONTROL,
om at viderefare og forsterke arbejdet med en bedre styring af luftrummet ved, at der under
EUROCONTROL skulle udarbejdes en samlet strategi for de europeeiske lufttrafiksystemer med
henblik pa yderligere harmonisering og integrering heraf. Samtidig var der enighed om at endre
EUROCONTROL konventionen, saledes at der blev foretaget en udvidelse og preecisering af
organisationens opgaver, ligesom der skulle indfgres mulighed for at treeffe beslutninger ved
flertalsafgarelser.

2.3. Den reviderede konvention Den reviderede konvention, der bekrafter og moderniserer det
internationale samarbejde, er resultatet af fem ars arbejde, der har omfattet en gennemgang af
aspekterne i det europaiske luftfartssamarbejde. Som bilag 1, 2 og 3 til naervarende lovforslag er
optrykt en dansk version af henholdsvis protokollen af 27. juni 1997, af tilleegsprotokollen af 27.
juni 1997 og af den saledes konsoliderede tekst til konventionen. Hovedformalet er at styrke
samarbejdet og udvikle felles aktiviteter for at opna den harmonisering og integrering, der er
ngdvendig for at opna et ensartet europaeisk lufttrafikstyringssystem, der kan opfylde brugernes
krav samtidig med, at det kraevede sikkerhedsniveau opretholdes. Dette skal bl.a. ske ved at
fastseette feelles standarder og specifikationer, harmonisere bestemmelserne for lufttrafiktjenester og
indfere et system for overvagning og resultatopfalgning for lufttrafikstyringen. EUROCONTROL
skal videre udvikle den til radighed staende kapacitet for at opfylde lufttrafikkens krav og sikre den
mest effektive udnyttelse ved at oprette, drive og udvikle et feelles lufttrafikreguleringssystem i
Europa inden for rammerne af indfgrelse af et ensartet europzisk lufttrafikstyringssystem (EATMS).
EUROCONTROL forestar den centrale lufttrafikreguleringsenhed (CFMU), og organisationen far
nu under udfarelse af sit hverv kompetence til at give luftfartgjsbrugere og vedkommende
lufttrafiktjenester pabud, jf. pkt. 2.4 nedenfor. EUROCONTROL skal fortsat gennemfare
opkravningen for medlemsstaterne af en route-afgifter. Som noget nyt abnes der i den reviderede
konventions art. 40 mulighed for, at andre end stater kan blive medlemmer af EUROCONTROL.
Bestemmelsen er en rammebestemmelse, som betyder, at ogsa regionale gkonomisk integrerede
organisationer efter ansggning vil kunne optages som medlemmer af EUROCONTROL, hvilket i
praksis vil sige Det Europaiske Fallesskab. De nermere betingelser med angivelse af rettigheder
og pligter for et sddant medlemskab fastsattes i en sarlig tillegsprotokol til den reviderede
konvention. Der er foretaget vaesentlige &ndringer af organisatorisk og proceduremaessig karakter i
den reviderede konvention. EUROCONTROL bestar i dag af to organer, en permanent kommission
(ministerniveau), som er ansvarlig for udformningen af EUROCONTROLS generelle politik, og et
»Agency« under ledelse af en generaldirektar, der bliver bistaet af »Committee of Managementx,
som er ansvarlig for udevelsen af de opgaver, som er fastlagt i den nugaeldende konvention. Efter
den reviderede konvention skal EUROCONTROL besta af tre organer:

Generalforsamlingen , der er EUROCONTROLS gverste organ pa ministerniveau, og som har til
opgave at udforme EUROCONTROLs generelle politik, herunder at definere hovedmalsatningerne
for EUROCONTROLSs aktiviteter, jf. art. 1, stk. 2, litra a, i den reviderede konvention.

Radet , der pa luftfartsdirekterniveau har til opgave at gennemfare Generalforsamlingens
beslutninger og fare tilsyn med »Agencys« arbejde, jf. art. 1, stk. 2, litra b, i den reviderede
konvention.

Agency , der under ledelse af en generaldirekter har til opgave at udfgre de opgaver, som er tillagt
den i den reviderede konvention, eller som er tildelt den af Generalforsamlingen eller Radet, jf. art.
1, stk. 2, litra c, i den reviderede konvention.

Endvidere oprettes der - ligeledes under Radet - en »Civil/Military Interface Standing
Committee«, der er en permanent komite til varetagelse af den civile/militere koordination, jf. art. 7,



stk. 4, i den reviderede konvention.
Herudover er der mulighed for under Radet at oprette yderligere komiteer, hvis der er behov
herfor, jf. art. 7, stk. 6, i den reviderede konvention.

Efter den nugeldende EUROCONTROL konvention treeffes beslutninger som udgangspunkt ved
enstemmighed. Beslutninger vedrgrende Agency traffes dog ved flertalsbeslutning baseret pa et
seerligt fordelingstal.

De &ndrede regler betyder, at beslutninger, der i dag treeffes ved enstemmighed, som
udgangspunkt skal treeffes ved et sarligt dobbelt flertal, idet der dog er mulighed for, at det enkelte
medlemsland kan meddele Generalforsamlingen eller Radet, at overordnede nationale hensyn, der
vedrgrer nationale forsvars- eller sikkerhedsinteresser forhindrer det pagealdende land i at handle i
overensstemmelse med en afggrelse, der er truffet pa grundlag af et sadant saerligt dobbelt flertal, jf.
art. 8,9 0og 11
i den reviderede konvention. Princippet om enstemmighed bevares dog pa visse omrader, bl.a. ved
optagelse af nye medlemmer af EUROCONTROL og udtreeden af ordningen om en route-afgifter,
ANNEX IV, jf. art. 8, stk. 3, i den reviderede konvention.

2.4. Den Centrale lufttrafikreguleringsenhed (CFMU) Siden marts 1996 har en central
lufttrafikreguleringsenhed, CFMU, under EUROCONTROL som anfgrt haft til opgave at
understatte reguleringen af trafikken i de pageeldende medlemslande ved i hgjere grad at basere sig
pa databaser og avancerede computersystemer og -netveerk. Den reviderede konvention skaber
mulighed for yderligere at forbedre trafikreguleringen ved at lade den centrale
lufttrafikreguleringsenhed, CFMUens anvisninger vare bindende i forhold til luftfartsselskaber,
piloter og lufttrafiktjenester. Endvidere etableres der gennem fastseettelse af nationale bestemmelser
mulighed for strafsanktionering i de enkelte medlemslande i tilfeelde af manglende overholdelse af
de pagaldende anvisninger. De anvisninger, der kan veere tale om fra den centrale
lufttrafikreguleringsenhed, CFMUen, drejer sig bl.a. om fglgende: Inden flyvning fra en europzisk
lufthavn skal piloten afgive en flyveplan til CFMU'en med angivelse af planlagt starttidspunkt,
flyvetid, flytype, hastighed, flyvehgjde og rute. CFMUen korrigerer for eventuelle fejl og sender
flyveplanen til de flyvekontrolenheder, som flyet vil passere. Pa en rute fra Kgbenhavn til Paris vil
dette sige kontrolcentralerne i Kgbenhavn, Maastricht, Reims og Paris samt kontroltarnene i
Kgbenhavn og Paris. Flyvelederen i kontroltarnet (tarnflyvelederen) regulerer flyene pa og ved
lufthavnen, mens flyvelederen i kontrolcentralen regulerer flyene under flyvning mellem
lufthavnene. Da CFMUen har overblikket over alle de flyveplaner, der er indgivet for flyvninger til
Paris, er den i stand til at oplyse til kontrolcentralen i Paris, at der i forhold til kontrolcentralens
kapacitet, som det enkelte medlemsland selv suverent fastsatter, f.eks. vil vare for mange fly over
Paris pa det givne tidspunkt, hvor flyet ifglge flyveplanen skal lande. CFMUen og kontolcentralen i
Paris aftaler herefter, hvorledes en sadan situationen skal klares. En mulighed kan veere at sage
antallet af fly fordelt over et leengere tidsrum, saledes at flyet f.eks. afgar efter den kritiske periode,
hvor flyet alligevel ikke vil kunne komme til at lande, men i givet fald matte foretage
»cirkelflyvninger« ved den pageldende overbelastede lufthavn eller korridor. Flyveplanen bliver
revideret via CFMU'en i lyset af ovenstaende. Pa baggrund af den reviderede flyveplan giver
tarnflyvelederen i Kgbenhavn en egentlig starttilladelse (klarering) inden for flyveplanens
tidsmassige rammer for afgang (en sakaldt »slot«). Fra dette tidspunkt, dvs. nar flyet er startet og
indtil det lander pa den pageldende destination, er det de enkelte landes flyvekontroltjenester, der
suverant treeffer afgarelser om flyvningens videre forlgb, herunder ogsa i tilfeelde af uforudsete
forhold, f.eks. darligt vejr, tekniske problemer ved flyene o. lign. Som eksempel pa en situation,
hvor der kan blive tale om at handhaeve CFMUens anvisninger kan navnes, at et luftfartsselskab



anmoder om flere »slots«, dvs. starttidspunkter, end der er brug for aktuelt (hamstring) med henblik
pa selv pa et senere tidspunkt at kunne vaelge pa hvilket af de reserverede tidspunkter flyvningen
skal gennemfares. Ved et sadant misbrug af systemet bliver trafikreguleringen ikke optimal, og det
er derfor i alles interesse, at der kan gribes ind heroverfor.

2.5. Forholdet til Grundloven

| forbindelse med gennemfgrelsen af den ovenfor under pkt. 2.1 naevnte s&ndring af luftfartsloven
(lov nr. 1139 af 22. december 1993) blev det overvejet, om en dansk tilslutning til
EUROCONTROL konventionen forudsatte anvendelse af grundlovens § 20 om overladelse af
befgjelser til mellemfolkelige myndigheder.

I de almindelige bemarkninger til lovforslaget anfares falgende om spgrgsmalet
(Folketingstidende 1993/94 Tilleeg A, sp. 1745-46): »Efter anmodning fra Trafikministeriet har
Justitsministeriets lovafdeling i et notat af 11. juni 1992 udtalt sig om, hvorvidt dansk tilslutning til
de to traktater forudseetter anvendelse af grundlovens § 20 om overdragelse af danske
myndighedsbefgjelser til mellemfolkelige myndigheder. Da EUROCONTROL's generelle opgave
efter konventionen er af planleegningsmaessig og administrativ karakter og ikke indebarer
myndighedsudgvelse over for borgerne, kraever dansk tilslutning i sa henseende efter
Justitsministeriets opfattelse ikke anvendelse af grundlovens § 20. Konventionen abner imidlertid i
artikel 2, stk. 2, mulighed for, at EUROCONTROL efter begering fra en medlemsstat kan indga i
en aftale med denne om at udfgre opgaver, som indebzrer myndighedsudgvelse. Ved indgaelse af
sadanne aftaler, som for Danmarks vedkommende ikke er aktuelt, vil der efter Justitsministeriets
opfattelse kunne blive spgrgsmal om anvendelse af grundlovens § 20, et spgrgsmal som imidlertid
farst vil kunne besvares, nar udkast til sddanne aftaler matte foreligge. Bestemmelserne i
opkraevningsaftalen er efter Justitsministeriets opfattelse ikke af en sddan karakter, at dansk
tilslutning kraever anvendelse af grundlovens § 20.« Der indsettes nu i konventionens artikel 19, stk.
1, en bestemmelse, hvorefter EUROCONTROL kan traeffe ngdvendige reguleringsforanstaltninger
og meddele dem til luftfartgjsbrugere og vedkommende lufttrafiktjenester. De kontraherende parter
skal sikre, at luftfartgjsbrugere, luftfartgjschefer og de ansvarlige lufttrafiktjenester overholder disse
foranstaltninger, medmindre de af tvingende sikkerhedsmaessige grunde er forhindret heri. Det
praktiske anvendelsesomrade for bestemmelsen er omtalt ovenfor under pkt.

2.4. Trafikministeriet har sammen med Justitsministeriet overvejet, om denne bestemmelse gar det
ngdvendigt at anvende grundlovens § 20. Bestemmelsen indebarer, at EUROCONTROL har
adgang til umiddelbart - d.v.s. uden danske myndigheders mellemkomst - at udstede administrative
pabud til bl.a. private luftfartgjsbrugere her i landet. Er luftfartgjsbrugerne ikke af de naevnte
sikkerhedsmaessige grunde forhindret i at overholde disse pabud, skal en overtraeedelse heraf
forfalges af danske myndigheder. De navnte reguleringsforanstaltninger har derfor retsvirkning i
Danmark, som var de truffet af danske myndigheder. Pa denne baggrund ma en dansk tiltreedelse af
protokollen antages at forudseette anvendelse af grundlovens 8§ 20. Lovforslaget skal derfor
gennemfares efter den serlige procedure i § 20, stk. 2. Det indebeerer, at lovforslaget enten skal
vedtages med 5/6 flertal i Folketinget eller med almindeligt flertal i Folketinget og efterfglgende
godkendes ved en folkeafstemning efter grundlovens § 42. Det tilfgjes, at den serlige bestemmelse i
konventionens artikel 19, stk. 3, litra b, indebaerer, at EUROCONTROL i de enkelte medlemsstater
selv kan forfalge overtraedelser af bl.a. de navnte reguleringsforanstaltninger, hvis den bergrte
medlemsstat giver samtykke til det. Regeringen agter i intet tilfelde at give et sadant samtykke og
det er derfor fortsat danske myndigheder, der tager stilling til spargsmalet om at indlede og
gennemfare strafforfglgning. Allerede derfor kan bestemmelsen ikke antages at forudseette
anvendelse af grundlovens 8§ 20. Endelig bemerkes, at den nye konvention i artikel 2, stk. 2,
indeholder en bestemmelse, der svarer til den geeldende konventions artikel 2, stk. 2, jf. herom
ovenfor. Ved en eventuel senere indgaelse af aftaler som naevnt i bestemmelsen kan der - afhangigt



af aftalernes indhold - opsta yderligere spargsmal om anvendelse af grundlovens § 20. Disse
spargsmal er som fglge af det anfarte ikke relevante i forbindelse med gennemfgrelsen af det
foreliggende lovforslag.

2.6. Forholdet til geeldende lovgivning i gvrigt Forpligtelserne ifalge den reviderede konvention
vil i gvrigt kunne opfyldes inden for rammerne af geeldende dansk lovgivning med undtagelse af
bestemmelser i den reviderede konventions art. 27 om fritagelse for bundne indskud i nationale
sociale sikringsordninger for ansatte i EUROCONTROL. Bestemmelsen i artikel 27 er en
viderefarelse af bestemmelsen i art. 24 i den nugeeldende EUROCONTROL konvention, som
Danmark tog forbehold over for ved ratifikationen i 1994. Forbeholdet vil blive opretholdt ved
ratifikationen af den reviderede konvention.

3. Forslagets skonomiske og administrative konsekvenser Forslaget skannes ikke at have
gkonomiske eller administrative konsekvenser.

4. Forslagets erhvervsgkonomiske og miljgmaessige konsekvenser

S om det fremgar af de almindelige bemaerkninger vil forslaget have positive virkninger
tidsmaessigt og omkostningsmaessigt for luftfartsselskaber og brugerne heraf. Der vil endvidere
veere positive virkninger for miljget, idet der vil kunne spares flybraendstof med deraf fglgende
reduktion af emissioner, herunder CO2, nar flyvetiden inkl. ventetiden i luften kan reduceres ved
udformningen af et mere effektivt lufttrafikstyringssystem.

5. Forslagets forhold til EU-retten £ndringerne i den reviderede konvention, art. 40 indebeerer, at
Feellesskabet kan blive optaget som medlem af EUROCONTROL. Europa-Kommissionen har den
13. november 1996 udarbejdet en henstilling med henblik pa Radets afgarelse om bemyndigelse af
Kommissionen til at indlede forhandlinger med henblik pa Feellesskabets optagelse som medlem af
EUROCONTROL, hvilket forslag for tiden er under behandling. Udviklingen af felles tekniske
standarder er en vasentlig forudsaetning for udviklingen af et feelles system for styring af
lufttrafikken, ligesom dette er grundlaget for indferelse af et feelles marked for udstyr til dette
formal. Derfor vedtog Faellesskabet direktiv 93/65/E@F om definition og anvendelse af kompatible
tekniske specifikationer for erhvervelse af udstyr og systemer til regulering af lufttrafikken,
hvorefter EUROCONTROL-standarder gares obligatoriske pa faellesskabsplan. Derudover
indeholder lovforslaget ikke EU-retlige aspekter.

6. Haring Foruden forelaeggelsen for Justitsministeriet, jf. ovenfor, har lovforslaget vaeret sendt i
hering hos Arbejdsministeriet, Finansministeriet, Forsvarsministeriet, Erhvervsministeriet,
Skatteministeriet, Socialministeriet, Statsministeriet og Udenrigsministeriet samt Feergernes
Landsstyre og Grgnlands Hjemmestyre. Det er samtidig med fremszettelsen sendt
i hgring hos de starre danske luftfartsselskaber, Erhvervsflyvningens Sammenslutning, Foreningen
af Aircraft Owners and Pilot Association of Denmark, Danske Pilotorganisationers Samrad,
Flyvebranchens Personale Union, Cabin Union Denmark, Dansk Metalarbejderforbund og Dansk
flyvelederforening samt Forbrugerradet, hvis hgringssvar vil blive fremsendt til Folketingets
Trafikudvalg.

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilg1

Tilnr. 1

Ved forslaget seenkes graensen for den tilladte alkoholkoncentration i blodet fra 0,40 til 0,20
promille, og samtidig udvides personkredsen til at omfatte alt personale, der gar tjeneste i luftfarten.
Den nuvarende afgraensning i § 50, hvorefter personer i tjeneste af underordnet sikkerhedsmaessig
betydning ikke er omfattet, udgar saledes ved forslaget. Dette er en falge af vedtagelse i Joint



Aviation Authorities (JAA), der er et frivilligt samarbejdsorgan, der udarbejder forslag til felles
regler med henblik pa at sikre et ensartet sikkerhedsniveau for den europaiske luftfart. Der har
veeret enighed om, at alt personale har betydning for flyvesikkerheden og derfor bgr veere omfattet
af samme regler, og der er opnaet bred enighed om promillegransen.

Promillegransen vil som hidtil ogsa komme til at gaelde for privatflyvning og i gvrigt alle
certificerede personer pa luftfartsomradet, jf. luftfartslovens § 74 om flyveledere, flyvemekanikere
eller efter trafikministerens bestemmelse andre, der ger tjeneste i en stilling af betydning for
luftfartssikkerheden.

Tilnr. 2

Forslaget vedrgrende luftfartslovens § 54, stk. 2, er ngdvendigt for at kunne ratificere &ndringen
af EUROCONTROL konventionen. Forslaget indebarer, at det bliver muligt at fastsaette sadanne
forskrifter, at Danmark kan gennemfare de beslutninger, som EUROCONTROL treffer, jf. navnlig
art. 19 og art. 7, stk. 2, litra d, i den reviderede konvention. De beslutninger, der kan blive tale om i
de nevnte artikler, vedrgrer de ngdvendige reguleringsforanstaltninger for at udvikle og drive et
feelles europaeisk lufttrafikreguleringssystem i et falles internationalt center, det sakaldte CFMU, og
procedurerne for konstatering af manglende overholdelse af reglerne. De enkelte medlemslande skal
desuden sikre, at luftfartgjsbrugere, luftfartgjschefer og de ansvarlige lufttrafiktjenester overholder
disse.

Efter anmodning fra EUROCONTROL skal der endvidere i tilfelde af en luftfartgjsbrugers eller
luftfartejschefs manglende overholdelse af de naevnte reguleringsforanstaltninger kunne indledes
strafforfglgning imod den pageeldende efter danske regler i Danmark. Lufttrafiktjenesterne i
Danmark vil ligeledes kunne blive omfattet af forskrifterne, der vil kunne strafsanktioneres efter
luftfartslovens § 149, stk. 10.

Bestemmelsen vedrgrende luftfartslovens § 54, stk. 3, indebeerer, at befgjelser, som efter
grundloven tilkommer rigets myndigheder, kan udgves af EUROCONTROL i det omfang, det
falger af konventionens artikel 19, stk. 1. Der henvises til pkt. 2.5 i de almindelige bemarkninger
ovenfor.

Tilnr. 3

Den reviderede konvention dbner mulighed for, at der kan gennemfares en solidarisk haftelse for
betaling af en route-afgifter for sa vidt angar ejeren og brugeren af et luftfartgj. Da Danmark
tidligere har haft mulighed for sadan solidarisk haftelse, men matte a&ndre denne, da Danmark
tiltradte EUROCONTROL konventionen med virkning fra 1. januar 1995, og da luftfartsvaesenet
havde gode erfaringer med en sadan ordning, foreslas denne genindfgrt. Bestemmelsen svarer
saledes til den tidligere bestemmelse i luftfartslovens § 71, stk. 2, der var geeldende indtil 1. januar
1995.

Til nr. 4.

Forslaget er ngdvendigt for at kunne ratificere den reviderede konvention, jf. herved ANNEX 1V,
art. 5, stk. 2. Forslaget definerer neermere, hvem der kan anses som bruger af et luftfartgj i tilfeelde,
hvor der anvendes en ICAO betegnelse, dvs. en betegnelse, som er godkendt og registreret i den
under FN hgrende internationale luftfartsorganisation ICAO, International Civil Aviation
Organization. Endvidere dbner forslaget mulighed for, at der kan anvendes en anden anerkendt
betegnelse som identifikation for den pageeldende flyvning.

Tilnr. 5

Forslaget er en konsekvens af, at den nugeeldende Multilateral Agreement Relating to Route
Charges i den reviderede konvention er e&ndret til et bilag til konventionen, ANNEX IV,
Bestemmelser vedrgrende det felles en route-afgiftssystem.

Til§2

Det foreslas, at loven traeder i kraft dagen efter bekendtggrelsen i Lovtidende, men saledes at



trafikministeren dog fastseatter tidspunktet for ikrafttreeden af lovforslagets § 1, nr. 2-5, hvilket
skyldes, at disse bestemmelser farst skal gelde fra det tidspunkt, hvor den reviderede
EUROCONTROL konvention traeder i kraft. Dette sker 1. januar 2000, eller det senere tidspunkt,
hvor alle lande, der er parter i konventionen, har ratificeret denne reviderede konvention.

Til §3

Da EUROCONTROLSs funktioner som hidtil ikke vedrarer det feergske og grenlandske luftrum,
skal de bestemmelser, der direkte vedrgrer EUROCONTROL ikke gaelde for Faergerne og Grgnland.
Af hensyn til en hensigtsmaessig administration foreslas dog, at reglen i forslagets § 1, nr. 4, om,
hvem der kan anses som bruger, ogsa finder anvendelse ved overflyvning af luftrummet over
Feergerne og Grgnland. Med hensyn til reglen om solidarisk haeftelse i forslagets § 1, nr. 3, gaelder
denne ordning allerede for Feergerne og Grgnland, idet den tidligere bestemmelse herom ikke blev
&ndret for Feergernes og Grgnlands vedkommende, jf. 8 3 i lov nr. 1139 af 22. december 1993 om
e@ndring af lov om luftfart.

Skriftlig fremseettelse
Trafikministeren (Bjern Westh):

Herved tillader jeg mig for det hgje Ting at fremseette:

Forslag til lov om &ndring af lov om luftfart. (Promillegraense og &ndring vedr.
EUROCONTROL konventionen).

(Lovforslag nr. L 59).

Hovedformalet med dette lovforslag er at give mulighed for, at Danmark kan tiltraede de
andringer af EUROCONTROL konventionen, der under ratifikationsforbehold er opnaet enighed
om i juni 1997 blandt de 26 europeiske lande, der har tilsluttet sig EUROCONTROL konventionen.

Formalet med &ndringerne af EUROCONTROL konventionen er at forbedre afviklingen af
lufttrafikken i Europa, saledes at den til radighed vaerende kapacitet i luftrummet kan udnyttes mest
effektivt og ophobninger i flytrafikken i spidsbelastningsperioder kan reduceres. Herved spares tid
og brendstof, og der opnas fordele for miljget, nar der kan veelges den korteste rute med den mindst
mulige forsinkelse.

Da &ndringerne af EUROCONTROL konventionen indebeerer, at den internationale organisation,
EUROCONTROL, kan meddele reguleringsforanstaltninger til luftfartajsbrugerne i forbindelse
med driften af en feelles central lufttrafikreguleringsenhed, er der tale om overdragelse af befgjelser,
som falder ind under grundlovens § 20.

Herudover indeholder lovforslaget en bestemmelse om nedseettelse af den tilladte
alkoholkoncentration i blodet fra 0,40 til 0,20 promille for certificeret personale, der gar tjeneste i
luftfarten. Dette forslag anbefales af den internationale organisation JAA til gennemfarelse i de 27
medlemslande.

Idet jeg i gvrigt henviser til bemarkningerne til lovforslaget, tillader jeg mig at anbefale
lovforslaget til det hgje Tings velvillige behandling.

BILAG 1

PROTOKOL

DER KONSOLIDERER DEN INTERNATIONALE EUROCONTROL KONVENTION AF 13.
DECEMBER 1960 VEDRGRENDE SAMARBEJDE OM LUFTFARTENS SIKKERHED MED
SENERE ANDRINGER

PROTOKOL

DER KONSOLIDERER DEN INTERNATIONALE EUROCONTROL KONVENTION AF 13.
DECEMBER 1960 VEDRGRENDE SAMARBEJDE OM LUFTFARTENS SIKKERHED MED
SENERE ANDRINGER



FORBUNDSREPUBLIKKEN TYSKLAND,

REPUBLIKKEN @STRIG,

KONGERIGET BELGIEN,

REPUBLIKKEN BULGARIEN,

REPUBLIKKEN CYPERN,

REPUBLIKKEN KROATIEN,

KONGERIGET DANMARK,

KONGERIGET SPANIEN,

REPUBLIKKEN FRANKRIG,

DET FORENEDE KONGERIGE STORBRITANNIEN OG NORDIRLAND,

REPUBLIKKEN GRAKENLAND,

REPUBLIKKEN UNGARN,

IRLAND,

REPUBLIKKEN ITALIEN,

STORHERTUGD@MMET LUXEM-

BOURG,

REPUBLIKKEN MALTA,

FYRSTEND@MMET MONACO,

KONGERIGET NORGE,

KONGERIGET NEDERLANDENE,

REPUBLIKKEN PORTUGAL,

RUMANIEN,

REPUBLIKKEN SLOVAKIET,

REPUBLIKKEN SLOVENIEN,

KONGERIGET SVERIGE,

DEN SCHWEIZISKE KONFZDERATION,

REPUBLIKKEN TJEKKIET,

REPUBLIKKEN TYRKIET,

under hensyn til, at veeksten i lufttrafikken, ngdvendigheden af pa europaisk plan at centralisere
de nationale politiske handlinger i hver europeaisk stat og den teknologiske udvikling inden for
luftfarten, ngdvendigger en revision af den internationale EUROCONTROL Konvention af 13.
december 1960 vedrgrende samarbejde om luftfartens sikkerhed som &ndret ved Protokol af 12.
februar 1981, med det formal at oprette et ensartet europeisk lufttrafikstyringssystem til kontrol af
den almindelige luftfart i det europaiske luftrum samt i og omkring lufthavne;

under hensyn til, at det er gnskeligt at styrke samarbejdet mellem staterne inden for rammerne af
EUROCONTROL med henblik pa effektiv tilretteleeggelse og sikker styring af luftrummet for at
daekke bade civile og militere brugeres behov ud fra det grundleeggende princip, at luftrummet, set
fra luftrumsbrugernes synsvinkel, bar kunne betragtes som et homogent system, isa&r ved
udarbejdelse af feelles politikker, feelles mal, felles planer og feelles normer og specifikationer samt
en faelles politik vedrgrende en route-afgifter i neert samrad med brugere af lufttrafiktjenester og
under tilbgrlig hensyntagen til de forsvarsmaessige interesser;

under hensyn til ngdvendigheden af at sikre alle brugere af luftrummet maksimal effektivitet til
lavest mulige omkostninger i overensstemmelse med det kraevede sikkerhedsniveau og behovet for
at minimere miljegpavirkningen ved hjzlp af en harmonisering og en integrering af de tjenester, der
er ansvarlige for lufttrafikstyring i Europa;

under hensyn til, at de kontraherende parter anerkender behovet for at harmonisere og integrere
deres lufttrafikstyringssystemer for at oprette et ensartet europaeisk lufttrafikstyringssystem;

under hensyn til vigtigheden af lokale initiativer pa lufttrafikstyringsomradet, iseer hvad angar



lufthavne;

under hensyn til, at driften i overensstemmelse med den internationale organisation for civil
luftfarts (ICAQ's) anbefalinger, iser hvad angar ret og rimelighed og gennemsigtighed af et falles
en route-afgiftssystem, skal styrke det gkonomiske grundlag for det ensartede europeeiske
lufttrafikstyringssystem og lette konsultationer med brugerne;

under hensyn til, at EUROCONTROL er de kontraherende parters samarbejdsorgan inden for
lufttrafikstyringsomradet;

opsat p4, at udvide og styrke samarbejdet mellem de europziske eller internationale institutioner,
der er interesserede i udfarelsen af de hverv, der er betroet EUROCONTROL med henblik pa at
forbedre effektiviteten;

under hensyn til, at det derfor er hensigtsmaessigt at oprette et europaisk lufttrafikstyringssystem,
hvis virkefelt streekker sig ud over hver kontraherende parts territoriale graenser til hele det luftrum,
der er deekket af Konventionen;

under hensyn til, at det er vigtigt, at de kontraherende parter giver Organisationen de ngdvendige
juridiske midler til korrekt gennemfarelse af dens hverv, hovedsageligt inden for omradet
opkraevning af en route-afgifter og lufttrafikstyring;

i erkendelse af , at den sikre og effektive gennemfarelse af Organisationens hverv, hvor dette er
praktisk, vil drage fordel af en adskillelse af dens regelfastsattende og tjenesteydende funktioner;
opsat pa, at tilskynde andre europziske stater til at blive medlemmer af denne internationale
organisation; har opnaet enighed om falgende bestemmelser: Artikel | Den internationale
EUROCONTROL Konvention af 13. december 1960 vedrgrende samarbejde om luftfartens
sikkerhed, som &ndret ved Tilleegsprotokol af 6. juli 1970, som andret ved Protokol af 21.
november 1978, og som senere &ndret ved Protokol af 12. februar 1981, herefter kaldet
»Konventionen, erstattes af vedlagte konsoliderede version af teksten til Konventionen, der
inkorporerer de af Konventionens tekster, der fortsat er i kraft, tillige med &ndringerne foretaget
ved den Diplomatiske Konference den 27. juni 1997. Artikel 11

1. Neervaerende Protokol dbnes for undertegnelse af alle de stater, der den
27. juni 1997 er part i Konventionen. Den abnes ligeledes inden datoen for ikrafttraeden til
undertegnelse af alle de stater, der er indbudt til den Diplomatiske Konference, under hvilken den er
blevet vedtaget, og af enhver anden stat, der efter enstemmig vedtagelse af den Permanente
Kommission har tilladelse til at undertegne den.

2. Neervaerende Protokol skal ratificeres, vedtages eller godkendes. Ratifikations-, vedtagelses-
eller godkendelsesinstrumenterne deponeres hos regeringen i Kongeriget Belgien.

3. Neervearende Protokol treeder i kraft den 1. januar 2000, for sa vidt som alle de stater, der er
parter i Konventionen, har ratificeret, vedtaget eller godkendt den inden denne dato. Hvis denne
betingelse ikke er opfyldt, treeder den i kraft enten den 1. juli eller den 1. januar efter datoen for
deponering af det sidste ratifikations-, vedtagelses- eller godkendelsesinstrument afhaengigt af, om
deponeringen har fundet sted i lgbet af det farste eller det andet halvar.

4. For enhver stat, der undertegner narvarende Protokol, og som ikke er part i Konventionen, og
hvis ratifikations-, vedtagelses- eller godkendelsesinstrument deponeres efter datoen for
ikrafttreeden af naerveerende Protokol, treeder Protokollen i kraft for denne stat den ferste dag i den
anden maned efter datoen for deponering af ratifikations-, vedtagelses- eller
godkendelsesinstrumentet.

5. Enhver stat, der undertegner naervaerende Protokol, og som ikke er part i Konventionen, bliver
ved ratifikation, vedtagelse eller godkendelse af denne Protokol part i Konventionen.



6. Regeringen i Kongeriget Belgien meddeler regeringerne i de andre stater, der er part i
Konventionen, og enhver anden stat, der undertegner naerverende Protokol, enhver undertegnelse,
enhver deponering af et ratifikations-, vedtagelses- eller godkendelsesinstrument og enhver dato for
ikrafttraeden af neerveerende Protokol i overensstemmelse med stk. 3 og 4. Artikel 111 Fra
ikrafttreeden af neerveerende Protokol erstattes Tilleegsprotokol af 6. juli 1970, som a&ndret ved
Protokol af 21. november 1978 og ved artikel XXXVI1II i Protokol af 12. februar 1981, af Annex il
(betegnet »Skattebestemmelser«) til den konsoliderede version af vedlagte tekst til Konventionen.
Artikel 1V Fra ikrafttreeden af neerveaerende Protokol ophaves og erstattes den Multilaterale Aftale
vedrgrende en route-afgifter af 12. februar 1981 af de relevante bestemmelser i den konsoliderede
version af teksten til Konventionen vedlagt Protokollen, herunder Annex 1V (betegnet
»Bestemmelser vedrerende det feelles en route-afgiftssystem«). Artikel V Regeringen i Kongeriget
Belgien lader neerveerende Protokol registrere hos De Forenede Nationers Generalsekreter i
overensstemmelse med artikel 102 i De Forenede Nationers Pagt, og hos Radet for den
internationale organisation for civil luftfart (ICAO) i overensstemmelse med artikel 83 i
konventionen angadende den internationale civile luftfart undertegnet i Chicago den 7. december
1944. TIL BEKRAFTELSE HERAF har de undertegnede befuldmagtigede efter fremvisning af
deres fuldmagter, der er behgrigt anerkendt, undertegnet nerveaerende Protokol. UDFARDIGET i
Bruxelles, den 27. juni 1997 pa tysk, engelsk, bulgarsk, kroatisk, dansk, spansk, fransk, graesk,
ungarsk, italiensk, hollandsk, norsk, portugisisk, rumansk, slovakisk, slovensk, svensk, tjekkisk og
tyrkisk i eet originaleksemplar, der deponeres i regeringens arkiver i Kongeriget Belgien, som
fremsender bekreftet kopi til regeringerne i de andre undertegnende stater. Den franske tekst skal
have forrang i tilfeelde af uoverensstemmelse mellem teksterne. For Forbundsrepublikken Tyskland,
For Republikken @strig, For Kongeriget Belgien, For Republikken Bulgarien, For Republikken
Cypern, For Republikken Kroatien, For Kongeriget Danmark, For Kongeriget Spanien, For
Republikken Frankrig, For Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland, For Republikken
Grakenland, For Republikken Ungarn, For Irland, For Republikken Italien, For Storhertugdemmet
Luxembourg, For Republikken Malta, For Fyrstendemmet Monaco, For Kongeriget Norge, For
Kongeriget Nederlandene, For Republikken Portugal, For Rumanien, For Republikken Slovakiet,
For Republikken Slovenien, For Kongeriget Sverige, For Den Schweiziske Konfgderation, For
Republikken Tjekkiet, For Republikken Tyrkiet. ENDRINGER FORETAGET AF DEN
DIPLOMATISKE KONFERENCE DEN 27. JUNI 1997 £ANDRINGER FORETAGET AF DEN
DIPLOMATISKE KONFERENCE DEN 27. JUNI 1997 Artikel |

I den internationale EUROCONTROL Konvention af 13. december 1960 vedrgrende samarbejde
om luftfartens sikkerhed, som &ndret ved Tillegsprotokol af 6. juli 1970, som &ndret ved Protokol
af 21. november 1978, og som senere &ndret ved Protokol af 12. februar 1981, herefter kaldet
»Konventionen, foretages fglgende andringer: Artikel 11 Artikel 1, stk. 1 og 2, affattes saledes:
»Artikel 1

1. For at opna den harmonisering og integrering, der er ngdvendig for at oprette et ensartet
europeeisk lufttrafikstyringssystem, er de kontraherende parter enige om at styrke samarbejdet og
udvikle felles aktiviteter inden for luftfart, idet der herved tages tilbarligt hensyn til
forsvarsmaessige behov, og idet der sgrges for den for alle luftrumsbrugere starst mulige frihed, der
er forenelig med det kraevede sikkerhedsniveau ved tilvejebringelsen af omkostningseffektive
lufttrafiktjenester, og som, hvor dette er muligt, tager hensyn til behovet for at minimere enhver
negativ miljgpavirkning, bade driftsmaessigt, teknisk og gkonomisk. Disse mal sgges tilgodeset
uden at kreenke princippet om hver stats fuldsteendige suveranitet over luftrummet over sit eget
territorium og hver stats kompetence til at udgve sine praerogativer med hensyn til sikkerhed og
forsvar i sit nationale luftrum. De har saledes opnaet enighed om

(a) at fastseette en europaeisk politik inden for lufttrafikstyring omfattende fastlaeggelse af



strategier og programmer, som har til formal, pa en omkostningseffektiv made, at udvikle den
kapacitet, der er ngdvendig for at opfylde alle civile og militeere brugeres krav samtidig med, at det
kreevede sikkerhedsniveau opretholdes;

(b) at forpligte sig til at udarbejde specifikke mal med hensyn til rationelle og effektive
lufttrafikstyringsoperationer i de flyveinformationsregioner, som er beskrevet i Annex Il til
nervaerende Konvention, hvorved staterne, i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i
konventionen angaende international civil luftfart, er blevet enige om at tilvejebringe
lufttrafiktjenester uden at kreenke principperne om fri luftfart i luftrum, der ikke er underlagt
staternes suveranitet, saledes som de falger af konventioner, internationale aftaler og regler eller
principper i folkeretten;

(c) at indfare et system for overvagning og resultatopfalgning for lufttrafikstyringen;

(d) at gennemfare en feelles plan for tilnermelse og oprettelse af flyvesikringstjenester og
luftfartsanleeg i Europa;

(e) at antage og anvende feelles normer og specifikationer;

(f) at harmonisere bestemmelser for lufttrafiktjenester;

(g) at udvikle den til radighed veerende kapacitet for at opfylde lufttrafikkens krav og sikre den
mest effektive udnyttelse ved i feellesskab at oprette, drive og udvikle et feelles
lufttrafikreguleringssystem i Europa inden for rammerne af indfarelsen af et ensartet europaisk
lufttrafikstyringssystem;

(h) at fremme feelles tilvejebringelse af lufttrafiksystemer og -anleg;

(i) at iveerksette en faelles politik for fastleeggelse og beregning af afgifter, som palagges brugere
af en route-flyvesikringsanlaeggene og
-tjenesterne, herefter kaldet »en route-afgifter;

(j) at iveerkseette en procedure, der er adskilt fra de tjenesteydende funktioner, for multilateral
udvikling og harmonisering af sikkerhedsbestemmelser pa lufttrafikstyringsomradet inden for et
samlet flyvesikkerhedssystem;

(k) at deltage i udformningen, gennemfarelsen og overvagningen af et globalt
navigationssatellitsystem;

() at identificere nye muligheder for feelles aktioner inden for udformning, gennemfarelse,
overvagning eller drift af luftfartssystemer og
-tjenester;

(m) i sammenhang med et »gate-to-gate« koncept at udvikle en overordnet politik og en egnet og
effektiv procedure for strategisk udformning og planlegning af ruter og luftrum.

2. Med det formal for gje opretter de herved en »europeisk organisation for luftfartens sikkerhed
(EUROCONTROL)», herefter benaevnt »Organisationen«, som skal arbejde sammen med de
nationale civile og militeere myndigheder samt brugerorganisationerne. Organisationen skal besta af
tre institutioner:

(@) en Generalforsamling, der udger den institution, der er ansvarlig for udformning og
godkendelse af Organisationens generelle politik, herunder

(i) den feelles politik for en route-afgifter og Organisationens aktiviteter inden for andre
afgiftsomrader;

(ii) de resultatopfelgende og vurderende funktioner for Organisationen;

(iii) fastsaettelse af Organisationens mal, herunder mal for standardisering, planlegning, resultater
og sikkerhedsbestemmelser;

(iv) det tekniske og skonomiske valg af starre rammeprogrammer for samarbejde;

(v) eksterne relationer med stater og organisationer og ansggninger om tiltreedelse af naerveerende



Konvention;

(b) et Rad, der udger den institution, der har til opgave at gennemfare Generalforsamlingens
beslutninger og, i overensstemmelse med den kompetence, sidstnavnte tildeles, skal det treeffe
beslutning om alle de obligatoriske foranstaltninger, der retter sig imod og forpligter de
kontraherende parter samt fare tilsyn med Agency's arbejde;

(c) et Agency, hvis statutter fremgar af Annex I til naerveerende Konvention, der udgar den
institution, der har til opgave at gennemfgre Organisationens hverv i overensstemmelse med
bestemmelserne i de fglgende artikler i naerveerende Konvention samt de hverv, der palegges det af
Generalforsamlingen eller Radet, og som skal fremkomme med relevante forslag, og som skal
udnytte de tekniske, finansielle og personalemaessige ressourcer for at na de fastsatte mal." Artikel
11 Artikel 2 affattes saledes: »Artikel 2

1. Organisationen er forpligtet til at udfere felgende hverv:

(a) at udarbejde og godkende detaljerede harmoniserings- og integreringsplaner for de
kontraherende parters lufttrafiktjenester og
-systemer, iseer flyvesikringssystemer installeret pa jorden og i luften med henblik pa at oprette et
ensartet europzisk lufttrafikstyringssystem;

(b) at koordinere de ivaerkszttelsesplaner, der er udarbejdet af de kontraherende parter, saledes at
der sikres en tilnzermelse henimod et ensartet europzisk lufttrafikstyringssystem;

(c) at undersgge og pa de kontraherende parters vegne koordinere de emner inden for luftfart, som
er behandlet af den internationale organisation for civil luftfart (ICAO) og andre bergrte
internationale organisationer, som beskaftiger sig med civil luftfart, og at koordinere og fremlaegge
endringer eller forslag til disse organer;

(d) at definere, udforme, udvikle, godkende og tilretteleegge iveerksettelsen af et ensartet
europaisk lufttrafikstyringssystem;

(e) at udvikle og drive et feelles europeeisk lufttrafikreguleringssystem i et feelles internationalt
center inden for de rammer, der er beskrevet under
(d);

(f) at udarbejde, antage, undersgge og vurdere feelles standarder, specifikationer og praksis for
lufttrafikstyringssystemer og lufttrafiktjenester;

(9) at udarbejde og godkende fremgangsmader med henblik pa iveerksettelse af en strategi for
feelles tilvejebringelse af lufttrafiksystemer og -anlaeg;

(h) at koordinere de kontraherende parters forsknings- og udviklingsprogrammer i relation til ny
teknik inden for luftfart, at indsamle og distribuere resultaterne heraf og i feellesskab fremme og
gennemfare undersggelser, forsgg og anvendt forskning samt teknisk udvikling pa dette omrade;

(i) at oprette et uafhaengigt system for resultatopfalgning, der inddrager alle aspekter vedrgrende
lufttrafikstyring, herunder politik og planlaegning, sikkerhedsstyring i og omkring lufthavne og i
luftrummet samt de finansielle og gkonomiske aspekter vedrgrende de ydede tjenester, og fastsette
mal, der inddrager alle disse aspekter;

(j) at undersgge og fremme foranstaltninger til forbedring af omkostningseffektiviteten inden for
luftfart;

(k) at udarbejde og godkende felles kriterier, fremgangsmader og metoder, saledes at der sikres
den starst mulige effektivitet og kvalitet af lufttrafikstyringssystemerne og lufttrafiktjenesterne;

(1) at udarbejde forslag med henblik pa en harmonisering af de europaiske bestemmelser for
lufttrafiktjeneste;

(m) at statte effektivitetsforbedringer og fleksibilitet i benyttelsen af luftrummet mellem de civile
og militere brugere;

(n) at udarbejde og godkende koordinerede eller feelles holdninger for at forbedre



lufttrafikstyringen i og omkring lufthavne;

(o) at udarbejde og godkende faelles kriterier for udveelgelse og feelles holdninger for uddannelse,
certificering og feerdigheder for lufttrafiktjenestepersonel;

(p) at udvikle, oprette og drive elementerne i de fremtidige europeiske faelles systemer, som den
betroes af de kontraherende parter;

(q) at fastseette, fakturere og opkraeve en route-afgifter pa vegne af de kontraherende parter, der
deltager i det feelles en route-afgiftssystem under de betingelser, der er fastsat i Annex 1V,

(r) at udarbejde og ivaerksette procedurer for multilateral udvikling og harmonisering af
sikkerhedsbestemmelser inden for lufttrafikstyringsomradet;

(s) at udfere alle andre hverv, der henhgrer under nervaerende Konventions principper og mal.

2. Pa anmodning fra en eller flere af de kontraherende parter og pa grundlag af en eller flere
seerlige aftaler indgaet mellem Organisationen og de bergrte kontraherende parter, kan
Organisationen péleegges falgende hverv:

(a) at hjeelpe sadanne kontraherende parter med planlaegning, specifikation og oprettelse af
lufttrafiksystemer og lufttrafiktjenester;

(b) at tilvejebringe og drive, helt eller delvis, lufttrafikanlaeg og lufttrafiktjenester pa sddanne
kontraherende parters vegne;

(c) at hjelpe sadanne kontraherende parter med fastsettelse, fakturering og opkraevning af afgifter,
som af dem palaegges brugere af flyvesikringstjenester, og som ikke er deekket af neervaerende
Konventions Annex IV.

3. Organisationen kan

(a) indga serlige aftaler med ikke-kontraherende parter, der er interesserede i at deltage i
udgvelsen af de hverv, der er anfort i artikel 2, stk. 1;

(b) pd anmodning fra ikke-kontraherende parter eller andre internationale organisationer pa deres
vegne udfare ethvert andet hverv, der henhgrer under narvaerende artikel, pa grundlag af serlige
aftaler indgaet mellem Organisationen og vedkommende parter.

4. Organisationen skal sa vidt muligt sgrge for, at dens tjenesteydende funktioner, iseer dem, der
fastseettes i medfar af artikel 2, stk. 1 (e), (g),

(p) og (), artikel 2, stk. 2, og artikel 2, stk. 3 (b), udgves uafhaengigt af dens regelfastsettende
funktioner.

5. For at lette udgvelsen af sine hverv kan Organisationen efter beslutning truffet af
Generalforsamlingen oprette foretagender, der skal reguleres af se&rlige statutter, der enten er
underlagt folkeretten eller en kontraherende parts nationale ret, eller erhverve majoritetsandele i
sadanne foretagender.« Artikel IV Artikel 3 affattes saledes: »Artikel 3

1. Neerveerende Konvention gelder for en route-flyvesikringstjenester og dertil knyttede
indflyvnings- og lufthavnstjenester for lufttrafik i de flyveinformationsregioner, der er anfart i
Annex 1.

2. (a) Enhver rettelse, som en kontraherende part gnsker at gennemfgre i listen over sine
flyveinformationsregioner, som anfart i Annex 11, skal besluttes af Generalforsamlingen ved
enstemmighed af de afgivne stemmer, hvis det resulterer i en &ndring af greenserne for det samlede
luftrum, der deekkes af naerveerende Konvention.

(b) Enhver rettelse, som ikke resulterer i en sadan andring, skal i alle tilfeelde anmeldes til
Organisationen af vedkommende kontraherende part.

3. For sa vidt angar neervaerende Konvention, omfatter udtrykket »lufttrafik« civile luftfartgjer og
de militeere, told- og politiluftfartajer, som falger de procedurer, der er fastsat af den internationale
organisation for civil luftfart. Pa grundlag af en sarlig aftale, som fastsat i artikel 2, stk. 2 (b), kan



en kontraherende part kraeve, at udtrykket »lufttrafik« skal geelde for andre dele af lufttrafikken
inden for dens territorium." Artikel VV Henvisningen til statutterne, der er knyttet dertil i
Konventionens artikel 4, erstattes af en henvisning til statutterne i Annex I, og i den engelske tekst
til artikel 4 a&ndres »in the present Convention« til »in this Convention«. Artikel VI Artikel 5
affattes saledes: »Artikel 5

1. Generalforsamlingen skal sammenszattes af repraesentanter fra de kontraherende parter pa
ministerplan. Hver kontraherende part kan udpege flere delegerede, iseer med henblik pa at opna
repraesentation af savel civile som forsvarsmaessige interesser. Hver kontraherende part har dog kun
een stemme.

2. Radet skal sammenszttes af repraesentanter fra de kontraherende parter pa luftfartsdirektagrplan.
Hver kontraherende part kan udpege flere delegerede, iseer med henblik pa at opna repraesentation
af savel civile som forsvarsmaessige interesser. Hver kontraherende part har dog kun een stemme.

3. | spergsmal vedrgrende det faelles en route-afgiftssystem skal Generalforsamlingen og Radet
sammensettes af repraesentanter fra de kontraherende parter, der deltager i det feelles en route-
afgiftssystem under de i Annex IV fastsatte betingelser.

4. De repraesentanter for internationale organisationer, der kan bidrage til Organisationens arbejde,
skal i ngdvendigt omfang opfordres af Generalforsamlingen eller af Radet til som observatarer at
deltage i Organisationens organer.« Artikel V11 Artikel 6 affattes saledes: »Artikel 6

1. Generalforsamlingen traeffer beslutninger for sa vidt angar de kontraherende parter, Radet og
Agency, herunder i de i artikel 1, stk. 2 (a), anfarte tilfeelde. Herudover skal Generalforsamlingen

(a) udnavne Generaldirektaren for Agency efter indstilling fra Radet;

(b) give tilladelse til foreleeggelse af sager pa vegne af Organisationen for den permanente
voldgiftsdomstol i Haag i de i artikel 34 anfarte tilfeelde;

(c) fastseette principperne for driften af det feelles europaiske lufttrafikreguleringssystem, som
omtalt i artikel 2, stk. 1 (e);

(d) godkende @ndringer til Annex | i overensstemmelse med de afstemningsregler, der er anfart i
artikel 8, stk.1;

(e) godkende a&ndringer til Annex Il og IV i overensstemmelse med de afstemningsregler, der er
anfart i artikel 8, stk. 3;

(f) regelmaessigt gennemga Organisationens hverv.

2. Med henblik pa at formulere den felles politik vedrgrende en route-afgifter skal
Generalforsamlingen bl.a.

(a) fastseette de principper, der vedrgrer de omkostninger, der af de kontraherende parter og
Organisationen kan palaegges brugerne for de en route-luftfartsanleg og -tjenester, der stilles til
deres radighed;

(b) fastsaette formlen for beregning af en route-afgifter;

(c) fastseette de principper, der finder anvendelse med hensyn til fritagelse for en route-afgifter, og
kan desuden beslutte, at for visse kategorier af flyvninger, der saledes fritages for betaling af en
route-afgifter, der henhgrer under Annex IV, kan omkostninger padraget i forbindelse med
luftfartsanlaeg og -tjenester opkreeves direkte af de kontraherende parter;

(d) godkende Radets rapporter vedrgrende en route-afgifter.

3. Generalforsamlingen kan

(a) foreleegge enhver sag, der hgrer under dens kompetence, til undersggelse for Radet;

(b) i ngdvendigt omfang delegere kompetence til Radet med henblik pa at traeffe beslutninger i
sager, der hgrer under dens generelle kompetence, som anfart i artikel 1, stk. 2 (a);

(c) oprette andre stgtteorganer, som den matte finde ngdvendig.« Artikel V111 Artikel 7, der bliver
til artikel 8, affattes saledes: »Artikel 8



1. De afgarelser, der treeffes af Generalforsamlingen, for sa vidt angar de kontraherende parter,
iseer pa grundlag af artikel 1, stk. 2 (a), og artikel 6, stk.1, 1. punktum, eller de afgerelser, der
treeffes af Radet iseer pa grundlag af artikel 1, stk. 2 (b), og artikel 7, stk. 1, treeffes ved flertal af de
afgivne stemmer forudsat, at dette flertal repraesenterer mindst tre fjerdedele af de afgivne vaegtede
stemmer i henhold til den veegtning, der er fastsat i artikel 11, og mindst tre fjerdedele af de
kontraherende parter, der afgiver stemmer. Denne regel finder ligeledes anvendelse ved afgerelser,
som traeffes om de forhold, der er naevnt i artikel 2, stk.1 (i), (p), (r) og (s), artikel 2, stk. 5, artikel 6,
stk. 1 (a), (c) og (d), artikel 6, stk. 2, artikel 6, stk.

3 (b), artikel 7, stk. 2 (d), (j) og (k), artikel 7, stk. 3, artikel 7, stk. 6, og artikel 7, stk. 7, artikel 12,
artikel 13, stk. 2 og stk. 3. Denne regel finder ligeledes anvendelse ved afgarelser, der treeffes i
medfar af artikel 3 i Annex 1V. Ved fastszttelse af enhedsrater, tariffer og
anvendelsesbestemmelser for en route-afgiftssystemet omtalt i artikel 3 (¢) i Annex IV gelder en
afgarelse ikke for en kontraherende part, der har stemt imod afggrelsen, og som har valgt ikke at
falge denne. | sadanne tilfeelde skal den pagaldende kontraherende part fremsztte en erklaering med
sine begrundelser herfor og kan ikke fravige den feelles politik, som angivet i artikel 6, stk. 2.

2. De afgarelser, der treeffes af Generalforsamlingen, for sa vidt angar Agency, iszr pa grundlag
af artikel 1, stk. 2 (a) og (c), og artikel 6, stk. 1, 1. punktum, eller de afgarelser, der treeffes af Radet,
iseer pa grundlag af artikel 1, stk. 2 (b) og (c), treeffes ved flertal af de afgivne stemmer, forudsat at
dette flertal repraesenterer mere end halvdelen af de afgivne veegtede stemmer i henhold til den
veegtning, der er fastsat i artikel 11, og mere end halvdelen af de kontraherende parter, der afgiver
stemmer. | sager af seerlig vigtighed, og forudsat at mindst en tredjedel af de kontraherende parter,
der har stemmeret, kraever det, skal flertallet repraesentere mindst tre fjerdedele af de afgivne
veegtede stemmer i stedet for halvdelen. Denne regel finder ligeledes anvendelse ved afgerelser, der
traeffes om de forhold, der er navnt i artikel 6, stk. 1 (b), artikel 6, stk. 3 (a), artikel 7, stk. 2 (a)-(c),
og artikel 7, stk. 2 (e)-(i), (I) og (m), artikel 9, stk. 2, og artikel 10, stk. 2.

3. Afgarelser traeffes dog ved enstemmighed af de afgivne stemmer, for sa vidt angar de i artikel
39 naevnte anmodninger om optagelse i Organisationen; &ndringer til Annex 11, med undtagelse af
de tilfeelde, der er omtalt i artikel 3, stk. 2 (b); &ndringer til Annex IV; og fastsattelse af
betingelserne for udtreedelse eller tiltreedelse, som naevnt i artikel 36, stk.

4 og stk. 5, artikel 38, stk. 3 og stk. 4.

4. Generalforsamlingens og Radets afgarelser er bindende for de kontraherende parter og Agency
under forbehold af bestemmelserne i artikel
9.« Artikel IX Efter artikel 6 indszttes en ny artikel 7, der affattes saledes: »Artikel 7

1. I medfar af den kompetence, som neaerveerende Konvention giver Radet, kan det treeffe
beslutninger angaende de kontraherende parter vedrgrende de i artikel 2, stk. 1, neevnte hverv.

2. | medfar af den tilsynsmyndighed, som narveerende Konvention paleegger Radet at udgve i
forhold til Agency,

(a) skal det efter konsultationer med de repraesentative organisationer for luftrumsbrugere og
lufthavne, der er anerkendt af Radet, godkende Agency's etarige og femarige arbejdsprogrammer,
som Agency foreleegger det med henblik pa udferelse af de i artikel 2 naevnte hverv, samt den
femarige finansielle plan og budgettet, herunder de finansielle forpligtelser, Agency's
aktivitetsrapport og de forelagte rapporter i medfer af artikel 2, stk. 2
(c), artikel 10, stk. 3, og artikel 11, stk. 1, i Agency's statutter;

(b) skal det godkende de principper, der styrer Agency's generelle struktur;

(c) skal det fare tilsyn med Agency's aktiviteter inden for luftfartsafgiftsomradet;

(d) skal det efter radfarelse med de repraesentative organisationer for luftrumsbrugere og
lufthavne, der er anerkendt af Radet, fastsette de generelle driftsbetingelser for det flles
europziske lufttrafikreguleringssystem omtalt i artikel 2, stk. 1(e), under behgrigt hensyn til de



praerogativer, staterne udgver med hensyn til deres luftrumsregulering. Disse generelle betingelser
skal blandt andet fastseette de regler, der skal anvendes, samt procedurerne for konstatering af
manglende overholdelse af reglerne;

(e) skal det udstede direktiver til Agency efter gennemgang af Agency's regelmaessige rapporter,
eller nar det anses for ngdvendigt for gennemfarelse af de opgaver, som er palagt Agency, og
godkende ordninger for samarbejde mellem Agency og de pagaeldende nationale organisationer for
at gare det muligt for Agency at forberede egnede forslag;

(f) skal det pa forslag fra Generaldirektgren udpege det radgivende revisionsfirma, der skal yde
bistand til revisionsudvalget i gennemgangen af samtlige indtaegts- og udgiftskonti;

(9) kan det anmode om, at Agency's afdelinger bliver gjort til genstand for administrative og
tekniske inspektioner;

(h) skal det give Generaldirektaren discharge vedrgrende administration af budgettet;

(i) skal det godkende Generaldirektgrens udnavnelse af Agency's direkterer;

(j) skal det godkende Generaldirekterens statut, de administrative personalevedtagter,
regnskabsbestemmelser og kontraktsbestemmelser;

(k) kan det give tilladelse til Agency's optagelse af forhandlinger angaende de i artikel 2 omtalte
serlige aftaler, godkende de af Agency forhandlede aftaler, inden de forelaegges til godkendelse for
Generalforsamlingen, eller indga dem, hvis det i medfar af bestemmelserne i artikel 13, stk. 3, har
faet kompetence hertil;

() skal det godkende bestemmelser om databeskyttelse;

(m) skal det under udfgrelse af de opgaver, der er naevnt i artikel 2, stk.

1 (f), fastsaette de regler og procedurer, der skal finde anvendelse pa standarder, specifikationer og
praksis i forbindelse med lufttrafikstyringssystemer og -tjenester.

3. Radet skal nedsette en kommission, der skal overvage og vurdere gennemfgrelsen af de falles
beslutninger (»Performance Review Commission«) og en kommission, der skal varetage de
flyvesikkerhedsmassige aspekter (»Safety Regulation Commission«). Disse kommissioner skal
tage initiativ til fremsattelse af relevante forslag til Radet og modtage administrativ stgtte og
assistance fra Agency's tjenester, og de skal have den forngdne grad af uafhaengighed, som kraeves
for at udeve deres funktioner.

4. Radet skal nedsatte en permanent komite til varetagelse af den civile/militeere koordination
(»Civil/Military Interface Standing Committee).

5. Radet skal nedsztte et revisionsudvalg (»Audit Board«), som det kan delegere opgaver til, og
som det inden for praecist fastsatte rammer endvidere kan delegere beslutningskompetence til.

6. Radet kan fa bistand fra andre komiteer inden for Organisationens andre aktivitetsomrader.

7. Radet kan delegere opgaver og inden for preecist fastsatte rammer endvidere delegere
beslutningskompetence til den permanente komite til varetagelse af den civile/militeere koordination
(»Civil/Military Interface Standing Committee«) og til enhver komite, der nedseettes efter
Konventionens ikrafttreeden. Sadan delegation af opgaver eller beslutningskompetence er ikke til
hinder for, at Radet selv til enhver tid kan beskaftige sig med en hvilken som helst sag som en del
af dets generelle tilsynsmyndighed.' Artikel X Artikel 8, der bliver til artikel 11, affattes saledes:
»Artikel 11

1. Den veegtning, der er angivet i artikel 8, skal fastsettes efter falgende tabel: En kontraherende
parts arlige bidrag som en Antal procentdel af de samlede arlige bidrag stemmer for alle
kontraherende parter

Mindre end 1% 1 Fra 1 til mindre end 2% 2 Fra 2 til mindre end 3% 3 Fra 3 til mindre end 41/2% 4
Fra 41/2 til mindre end 6% 5 Fra 6 til mindre end 71/2% 6 Fra 71/2 til mindre end 9% 7 Fra 9 til
mindre end 11% 8 Fra 11 til mindre end 13% 9 Fra 13 til mindre end 15% 10 Fra 15 til mindre end



18% 11 Fra 18 til mindre end 21% 12 Fra 21 til mindre end 24% 13 Fra 24 til mindre end 27% 14
Fra 27 til mindre end 30% 15 30% 16

2. Stemmetallene skal fastsettes farste gang med virkning fra ikrafttreedelsesdatoen for
Protokollen, abnet for undertegnelse i Bruxelles i 1997, i henhold til ovenstaende tabel og i
overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 10, som fastsetter de arlige bidrag fra de
kontraherende parter til Organisationens budget.

3. Ved en stats tiltraedelse skal der foretages genfastseettelse af de kontraherende parters
stemmetal efter ssmme fremgangsmade.

4. Stemmetallene skal genfastsattes hvert ar i overensstemmelse med ovennavnte bestemmelser.«
Artikel X1 Artikel 9, der bliver til artikel 12, affattes saledes: »Artikel 12 Generalforsamlingen og
Radet skal selv fastsatte deres forretningsorden, der bl.a. skal indeholde regler for valg af preesident
0g viceprasident og regler for anvendelse af procedurer ved afstemning og beslutningsdygtighed.«
Artikel X11 Efter artikel 8 indsaettes en ny artikel 9, der affattes saledes: »Artikel 9

1. Hvis en af de kontraherende parter meddeler Generalforsamlingen eller Radet, at overordnede
nationale hensyn, der vedrgrer nationale forsvars- eller sikkerhedsinteresser forhindrer den i at
handle i overensstemmelse med en afgarelse, der er truffet ved flertal af de afgivne stemmer pa de
betingelser, der er fastsat i artikel 8, stk. 1, kan den fravige denne afggrelse under forudsetning af,
at den for Generalforsamlingen eller Radet fremlaegger en redegerelse for grundene hertil og en
erklaering, der angiver, hvorvidt

(a) fravigelsen drejer sig om et spargsmal af en sadan art, at der ikke er nogen indsigelse imod, at
afgarelsen far virkning for de andre kontraherende parter, idet det preeciseres, hvorvidt den
pagealdende kontraherende part ikke falger afgarelsen eller kun falger den delvis;

(b) fravigelsen drejer sig om et spargsmal af sa stor betydning for forsvarsmassige og
sikkerhedsmaessige nationale hensyn, at afgarelsen slet ikke ma gennemfares, uden at der treeffes
endnu en afgerelse i overensstemmelse med de foranstaltninger, der er fastsat i stk. 2 (b).

2. (a) | tilfeelde af, at de i stk. 1 (a) anfarte foranstaltninger anvendes, skal Generaldirektaren
mindst een gang om aret over for Generalforsamlingen eller Radet redegare for arbejdet henimod,
at ingen kontraherende part fraviger.

(b) I tilfelde af, at de i stk. 1 (b) anfarte foranstaltninger anvendes, seattes gennemfarelsen af
afgarelsen i bero, og inden for en naermere fastsat frist foreleegges den for Generalforsamlingen til
fornyet afgarelse, selv om den farste afgarelse er truffet af Radet. Hvis den anden afgarelse pa
grundlag af en fornyet gennemgang stadfeester den farste afgerelse, kan en kontraherende part
fravige denne under de i stk. 1 (a) fastsatte betingelser. Generalforsamlingen skal revurdere den
farste afgarelse inden for en frist, der ikke ma overstige et ar.

3. | tilfeelde af krig eller konflikt kan ingen af de bergrte kontraherende parters handlefrihed
bergres af bestemmelserne i nerveerende Konvention. Det samme princip skal vaere geldende i
tilfelde af krise eller national undtagelsestilstand. Specielt kan hver kontraherende part midlertidigt
overtage ansvaret, helt eller delvis, for lufttrafiktjenesterne i dets luftrum, hvor det udgver kontrol,
nar der er overordnede nationale hensyn, serlig inden for forsvarsomradet, der taler herfor.
Opbygningen af et europaeisk lufttrafikstyringssystem skal gare en effektiv genovertagelse af disse
tjenester mulig i overensstemmelse med de kontraherende parters behov.« Artikel X111 Artikel 10
affattes saledes: »Artikel 10

1. Hver kontraherende parts arlige bidrag til budgettet fastsattes for hvert finansar efter falgende
formel:

(@) de farste 30% af de kontraherende parters samlede bidrag beregnes i forhold til veerdien af den
kontraherende parts bruttonationalprodukt som defineret i stk. 2;

(b) de falgende 70% af de kontraherende parters samlede bidrag beregnes i forhold til veerdien af



den kontraherende parts en route-facilitets-omkostningsgrundlag som defineret i stk. 3.

2. Det bruttonationalprodukt, der benyttes til beregningerne, indhentes fra den af Organisationen
for @konomisk Samarbejde og Udvikling udarbejdede statistik - eller, hvis dette ikke er muligt, fra
et andet organ, der yder tilsvarende garantier, og som udpeges efter beslutning fra Radet - ved at
beregne det aritmetiske gennemsnit for de sidste tre ar, for hvilke de statistiske data foreligger.
Verdien af bruttonationalproduktet beregnes pa grundlag af faktoromkostninger og lgbende priser
udtrykt i europeeiske regningsenheder.

3. Det en route-facilitets-omkostningsgrundlag, der benyttes til beregningerne, skal veere
omkostningsgrundlaget for det ar, der ligger to ar forud for vedkommende finansar.« Artikel X1V
Artikel 11, der bliver til artikel 13, affattes saledes: »Artikel 13

1. Organisationen skal opretholde sadanne forbindelser til stater og andre internationale
organisationer, som er ngdvendige for at opfylde dens mal.

2. Generalforsamlingen skal, uden praejudice for bestemmelserne i artikel 7, stk. 2 (k), stk. 3, i
naervaerende artikel og artikel 15, veere bemyndiget til pa Organisationens vegne at indga de serlige
aftaler, der er ngdvendige for at gennemfgre de opgaver, der er anfart i artikel 2.

3. Pa forslag fra Radet kan Generalforsamlingen betro Radet at indga de sarlige aftaler, der er
ngdvendige for at gennemfare de opgaver, der er nevnt
i artikel 2.« Artikel XV Artikel 12, der bliver til artikel 14, affattes saledes: »Artikel 14 De szrlige
aftaler, som er naevnt i artikel 2, skal fastleegge aftaleparternes respektive opgaver, rettigheder og
forpligtelser sammen med de gkonomiske forhold, og de skal fastleegge de foranstaltninger, der skal
gennemfgres. Sadanne aftaler kan forhandles af Agency i overensstemmelse med bestemmelserne i
artikel 7, stk. 2 (k).« Artikel XVI Artikel 13, der bliver til artikel 15, affattes saledes: »Artikel 15
Inden for de rammer, der af Radet er givet i direktiverne, kan Agency etablere de forbindelser, der
er ngdvendige for koordinering af lufttrafik og for Agency's virksomhed, med de forngdne
offentlige eller private tekniske tjenester fra de kontraherende parter, fra ikke-kontraherende parter
eller fra internationale organisationer. Til det formal kan der af Agency i Organisationens navn
indgas aftaler af ren administrativ, teknisk eller kommerciel art, for sa vidt som de er ngdvendige
for Agency's virksomhed og pa betingelse af, at Agency informerer Radet herom.« Artikel XV1I
Artikel 14 bliver til artikel 16.

I den hollandske tekst til artikel 14, stk. 1, der bliver til artikel 16, stk. 1, &ndres »de onroerende
goederen til »die onroerende goederen« og i farnavnte artikels stk. 2 &ndres »verreberichtgeving«
til »telecommunicatie«. Artikel XV111 Artikel 15, der bliver til artikel 17, affattes saledes: »Artikel
17 Under udfarelsen af de hverv, som er anfart i artikel 2, stk. 2 (b), skal Agency falge de
bestemmelser, der er geeldende inden for de kontraherende parters territorium og i det luftrum, for
hvilket de er blevet palagt tilvejebringelse af lufttrafiktjeneste i henhold til internationale aftaler,
hvori de er part.« Artikel XIX Artikel 16, der bliver til artikel 18, affattes saledes: »Artikel 18
Under udfarelsen af de hverv, som er anfart i artikel 2, stk. 2 (b), skal Agency inden for den
kompetence, der er tildelt lufttrafiktjenesterne, give alle forngdne instruktioner til
luftfartgjscheferne. Luftfartgjscheferne skal veere forpligtet til at falge disse instruktioner,
medmindre der efter de bestemmelser, der er navnt i den foregaende artikel, er tale om force
majeure.« Artikel XX Artikel 17, der bliver til artikel 20, affattes saledes: »Artikel 20 Under
udferelsen af de hverv, som er anfart i artikel 2, stk. 1 (e), samt hvor det er relevant, i de hverv, som
er anfart i artikel 2, stk. 2 (b), skal overtraedelser af luftfartslovgivningen begaet i det luftrum, hvor
Agency udfarer disse hverv, optages til rapport af medarbejdere, der af Agency er blevet
bemyndiget til dette formal, uden preaejudice for den ret i nationallovgivningen, som de
kontraherende parters embedsmend har til at indberette overtreedelser af samme karakter. De
rapporter, der naevnes ovenfor, skal have samme status ved nationale domstole som de



indberetninger, der foretages af nationale embedsmeend, der er bemyndiget til at indberette
overtraedelser af samme karakter.« Artikel XXI Artikel 18 og 19 bliver til artikel 21 og 22.

I den engelske tekst til Konventionens artikel 18, stk. 2, der &ndres til den nye artikel 21, stk. 2,
&ndres »not less« til »no less«.

I den engelske tekst til Konventionens artikel 19, stk. 1, der &ndres til den nye artikel 22, stk. 1,
e&ndres »The Organisation shall be exonerated, in the State in which its seat is located, and in the
territories of the Contracting Parties,» til »The Organisation shall be exonerated in the territories of
the Contracting Parties.«

I den engelske tekst til Konventionens artikel 19, stk. 3, der &ndres til den nye artikel 22, stk. 3,
e&ndres »its property, assets and incomex« til »as well as its property, assets and income«.

I den engelske tekst til Konventionens artikel 19, stk. 2, stk. 3 og stk. 4, der &ndres til den nye
artikel 22, stk. 2, stk. 3 og stk. 4, endres »The Organisation shall be« til »It shall bex.

I den tyske tekst til Konventionens artikel 19, stk. 6, der &ndres til den nye artikel 22, stk. 6,
e&ndres »gffentlicher VVersorgungsbetriebe« til »der gffentlichen Versorgung« og i den engelske
tekst til farnaevnte stk. 6 andres »for public utility service« til »for general utilities«. Artikel XXII
Efter artikel 18 indsattes en ny artikel 19, der affattes saledes: »Artikel 19

1. Under udfarelsen af de hverv, som er naevnt i artikel 2, stk. 1 (e), skal Organisationen i
overensstemmelse med de generelle bestemmelser, der er fastsat i artikel 7, stk. 2 (d), treeffe de
ngdvendige reguleringsforanstaltninger og meddele dem til luftfartgjsbrugere og vedkommende
lufttrafiktjenester. De kontraherende parter skal sikre, at luftfartgjsbrugere, luftfartgjschefer og de
ansvarlige lufttrafiktjenester overholder disse, medmindre de af tvingende sikkerhedsmaessige
grunde er forhindret heri.

2. En kontraherende parts lufttrafiktjenesters overholdelse af de generelle bestemmelser eller af de
i stk. 1 navnte reguleringsforanstaltninger sker udelukkende pa den pageldende kontraherende
parts ansvar.

3. Pa anmodning fra Organisationen kan der i tilfeelde af en luftfartajsbrugers eller luftfartagjschefs
manglende overholdelse af de generelle bestemmelser eller af de i stk. 1 nevnte
reguleringsforanstaltninger indledes strafforfglgning mod den pagealdende lovovertrader;

(a) af den kontraherende part pa det sted pa dens territorium, hvor den manglende overholdelse er
konstateret;

(b) af Organisationen i overensstemmelse med de varnetingsregler, der er angivet i artikel 35,
hvis den kontraherende part, pa hvis territorium proceduren skal iveerksettes, er enig heri.

4. De kontraherende parter er forpligtede til i deres nationale lovgivninger at inkorporere
bestemmelser, der sikrer overholdelse af de generelle bestemmelser, der er fastsat i artikel 7, stk. 2
(d).« Artikel XXIII Artikel 20, 21, 22 og 23 bliver til artikel 23, 24, 25 og 26.

I den franske tekst til Konventionens artikel 20, stk. 1, der &ndres til den nye artikel 23, stk.1,
@ndres »tous droits de douane et taxes d'effet equivalent, autres que des redevances ou impositions
representatives de services rendus« til »tous droits de douane et taxes ou redevances d'effet
equivalent, autres que des redevances representatives de services rendus«.

I Konventionens artikel 20, stk. 2, der bliver til den nye artikel 23, stk. 2, &endres »sur le territoire
de la Partie dans laquelle » til »sur le territoire de la Partie contractante dans laquelle« og i den
franske tekst i farnaevnte stk. 2 e&ndres »a moins que ce ne soit, dans des conditions« til »sauf dans
les conditions«.

I den tyske tekst til Konventionens artikel 20, stk. 3, der bliver til artikel 23, stk. 3, &ndres
»wurden, an diese ausgeliefert und ftr ihre Liegenschaften, ihre dienstlichen Anlagen« til »wurden,
tatseechlich an diese ausgeliefert und ftr ihre dienstlichen Liegenschaften oder Anlagen.

I Konventionens artikel 20, stk. 4, der bliver til artikel 23, stk. 4, @ndres »est en outre exoneree«
til »est exoneree«, og henvisningen til statutternes artikel 25 a&ndres til en henvisning til statutternes



artikel 13; i den hollandske tekst til farnavnte stk. 4 &ndres ordet »publikaties« til »publicaties«.

I den tyske tekst til Konventionens artikel 22, stk. 2, der &ndres til artikel 25, stk. 2, eendres »die
in den Haushalten des Personals lebenden« til »die mit dem Personal im gemeinsamen Haushalt
lebenden.

I den tyske tekst til Konventionens artikel 22, stk. 3 (a), der e&ndres til artikel 25, stk. 3 (a), &ndres
»in seinen Haushalten lebenden« til »mit ihm im gemeinsamen Haushalt lebenden.

I den tyske tekst til Konventionens artikel 22, stk. 5 (b), der @&ndres til artikel 25, stk. 5 (b),
@ndres »seine Kraftfahrzeuge« til »sein privates Kraftfahrzeug«.

I den franske tekst til Konventionens artikel 22, stk. 7, der &ndres til artikel 25, stk. 7, &ndres
»Directeur Geeneral« til »Directeur geeneral«, og i den engelske tekst i fgrnaevnte stk. 7 &endres
»done by him in the exercise of his functions« og »driven by him« til »done by him/her in the
exercise of his/her functions« og »driven by him/her«, og i den tyske tekst i farnavnte stk. 7 eendres
»Vorrechten, Erleichterungen und Befreiungen« til »VVorrechten, Befreiungen und Erleichterungen.

I den tyske tekst til Konventionens artikel 23, der a&ndres til artikel 26, endres » Tagungsort« til
»Sitzungsort«. Artikel XXIV Artikel 24, der bliver til artikel 27, affattes saledes: »Artikel 27 Som
falge af egen social sikringsordning fritages Organisationen, Generaldirektgren og Organisationens
personale for bundne indskud i nationale sociale sikringsordninger uden prajudice for de ordninger
mellem Organisationen og de kontraherende parter, der bestar ved ikrafttreeden af Protokollen,
abnet for undertegnelse i 1997 i Bruxelles.« Artikel XXV Artikel 25 bliver til artikel 28. Artikel
XXVI Artikel 26, stk. 2, der bliver til artikel 29, stk. 2, affattes saledes:

»2. Der kan ikke foretages arrest eller udlaeg i Organisationens ejendom og aktiver uden efter
retslig afgarelse. Sadan retslig afgerelse kan kun treeffes under forudsetning af, at Organisationen
er blevet rimeligt underrettet om det pageeldende retsskridt og af, at den har faet lejlighed til at
varetage sit forsvar. Dog kan der hverken foretages arrest eller udleeg i1 Organisationens anlaeg.«

I den franske tekst til Konventionens artikel 26, stk. 3, der a&ndres til artikel 29, stk. 3, &ndres
»dans leur territoire respectif« til »sur leur territoire respectif« og ordene »Directeur General« til
»Directeur geeneral«. Artikel XXVII Artikel 27bliver til artikel 30.

I den tyske tekst til Konventionens artikel 27, stk. 1, der bliver til artikel 30, stk. 1, endres » um
die reibungslose Austbung der Gerichtsbarkeit« til »um die ordnungsgemaesse Rechtspflege« og
»Vorrechte, Befreiungen, Ausnahmen oder Erleichterungen« andres til »VVorrechte, Immunitaeten,
Befreiungen oder Erleichterungen, og i den engelske tekst i farnavnte stk. 1 &ndres »in the
present Convention« til »in this Convention«. Artikel XXVII1 Artikel 28, der bliver til artikel 31,
affattes saledes: »Artikel 31 Under udfarelsen af de hverv, der er anfart i artikel 2, stk. 1 (€), samt
hvor det er relevant, i de hverv, der er anfart i artikel 2, stk. 2 (b), skal Agency overholde
internationale aftaler og nationale bestemmelser vedrgrende adgang til samt overflyvning og sikring
af de pagaldende kontraherende parters territorium, og Agency skal treeffe alle ngdvendige
forholdsregler til sikring af, at sddanne aftaler og bestemmelser overholdes.« Artikel XXIX Artikel
29, der bliver til artikel 32, affattes saledes: »Artikel 32 Under udferelsen af de hverv, der er anfart i
artikel 2, stk. 1 (e), samt hvor det er relevant, i de hverv, der er anfart i artikel 2, stk. 2 (b), skal
Agency give de kontraherende parter, som matte gnske det, alle ngdvendige oplysninger om de
luftfartgjer, som Agency har kendskab til under udgvelsen af sine funktioner i forbindelse med den
berarte kontraherende parts luftrum, saledes at de pageeldende kontraherende parter kan kontrollere,
om internationale aftaler og nationale bestemmelser fglges.« Artikel XXX Artikel 30, der bliver til
artikel 33, affattes saledes: »Artikel 33 De kontraherende parter anerkender, at det er ngdvendigt for
Agency at hvile gkonomisk i sig selv, og forpligter sig til at stille de forngdne gkonomiske midler
til radighed inden for de graenser og under de betingelser, der defineres af nervaerende Konvention
og Agency's statutter, der fremgar af Annex 1.« Artikel XXXI Artikel 31, der bliver til artikel 34,



affattes saledes: »Artikel 34

1. Alle uoverensstemmelser, der matte opsta mellem to eller flere kontraherende parter eller
mellem en eller flere kontraherende parter og Organisationen om fortolkning, anvendelse eller
gennemfarelse af nervaerende Konvention, herunder dens eksistens, gyldighed eller opsigelse, og
som det ikke har veeret muligt at bilaegge inden en frist pa seks maneder ved direkte forhandling
eller pa anden made, skal afgeres ved voldgift ved den permanente voldgiftsdomstol i Haag i
overensstemmelse med de fakultative voldgiftsbestemmelser, der er fastsat for denne domstol.

2. Voldgiftsretten skal besta af tre medlemmer.

3. Voldgift finder sted i Haag. Den permanente voldgiftsdomstols internationale kontor tjener som
justitskontor og yder administrative tjenester i henhold til de direktiver, der gives af den permanente
voldgiftsdomstol.

4. Den permanente voldgiftsdomstols kendelser er bindende for de involverede parter.« Artikel
XXXII Artikel 32 og 33 ophaeves. Artikel XXXII1 Artikel 34, der bliver til artikel 37, affattes
saledes: »Artikel 37 De kontraherende parter forpligter sig til at sikre Agency kontinuerlig adgang
til de offentlige ydelser, der falger af geldende lovgivning, og som er ngdvendige for de
operationelle tjenesters korrekte udfarelse.« Artikel XXXIV Artikel 35, der bliver til artikel 38,
affattes saledes: »Artikel 38

1. Gyldigheden af naervaerende Konvention, som andret ved Protokol af 12. februar 1981, og
senere andret ved Protokollen abnet for undertegnelse i Bruxelles i 1997, forleenges for en ikke
neermere fastsat periode.

2. Nar den saledes forleengede Konvention har veeret i kraft i tyve ar, kan enhver kontraherende
part opsige den for sit eget vedkommende ved en skriftlig meddelelse herom til regeringen i
Kongeriget Belgien, der underretter regeringerne i de andre kontraherende stater herom.
Beslutningen om at opsige Konventionen far gyldighed med udgangen af det ar, hvor opsigelsen
blev meddelt pa betingelse af, at den sarlige aftale, der omtales i stk. 3, er blevet indgaet pa dette
tidspunkt. | mangel heraf treeder opsigelsen i kraft pa den dato, der fastsattes i naevnte sarlige aftale.

3. Rettigheder og forpligtelser, herunder af gkonomisk karakter for den kontraherende part, der
for sit vedkommende opsiger Konventionen, skal fastsattes i en szrlig aftale indgaet mellem denne
part og Organisationen.

Denne aftale skal godkendes af Generalforsamlingen ved enstemmighed af de afgivne stemmer,
idet den kontraherende part, der for sit vedkommende opsiger Konventionen, ikke deltager i
afstemningen.

4. Organisationen kan oplgses, hvis antallet af kontraherende parter indskraenkes til under 50% af
de undertegnende parter i ovennavnte Protokol af 1997 under forbehold af, at der pa
Generalforsamlingen opnas enstemmighed af de afgivne stemmer.

5. Hvis Organisationen efter anvendelse af bestemmelserne i naervarende artikel oplgses, skal den
fortseette med at eksistere som juridisk person, som angivet i artikel 4, indtil den er likvideret.«
Artikel XXXV Efter artikel 34 indszttes en ny artikel 35, der affattes saledes: »Artikel 35

1. Uden praejudice for anvendelsen af bestemmelserne i Annex IV om inddrivelse af en route-
afgifter skal alene de kontraherende parter have jurisdiktion til at pakende tvister, som kan opsta
mellem Organisationen, reprasenteret ved Agency's Generaldirektar, og enhver fysisk eller juridisk
person i forbindelse med Organisationens handlinger.

2. Uden praejudice for anvendelsen af bestemmelserne i Annex IV om inddrivelse af en route-
afgifter skal sag anleegges pa den kontraherende parts territorium;

(@) hvor sagsagte har bopel eller registreret kontor;

(b) hvor sagsggte har forretningssted, safremt hverken hans bopzl eller registrerede kontor er
beliggende pa en kontraherende parts territorium;



(c) i mangel af jurisdiktion som naevnt i (a) og (b), hvor sagsagte har aktiver;

(d) i mangel af jurisdiktion som naevnt i (a) -(c), hvor EUROCONTROL har sit hovedkontor.«
Artikel XXXV Artikel 36, der bliver til artikel 39, affattes saledes: »Artikel 39

1. Tiltreedelse af neervaerende Konvention, som a&ndret ved Protokol af 12. februar 1981 og ved
Protokollen dbnet for undertegnelse i Bruxelles i 1997, foretaget af enhver stat, der ikke er
undertegner af sidstnaevnte Protokol, forudsatter, at Generalforsamlingen traeffer beslutning herom
ved enstemmighed af de afgivne stemmer.

2. Generalforsamlingens praesident underretter den stat, der ikke er undertegner, om beslutningen
om at godkende tiltraedelsen.

3. Tiltredelsesdokumentet deponeres hos Kongeriget Belgiens regering, som underretter
regeringerne for de andre undertegnende og tiltreedende stater.

4. Tiltreedelse sker med virkning fra den farste dag i den anden maned, der falger efter
tiltreedelsesdokumentets deponering.« Artikel XXXVII Efter artikel 35 indseettes en ny artikel 36,
der affattes saledes: »Artikel 36

1. Andringer til bestemmelserne i Annex | om Agency's statutter og til bestemmelserne i artikel
16 -19 i Annex IV om en route-afgiftssystemet skal veere geeldende inden for de kontraherende
parters territorium, safremt de pagaeldende a&ndringer er foretaget i overensstemmelse med
bestemmelserne i nerveerende Konvention.

2. Bestemmelserne i Annex Il om skat og bestemmelserne i artikel 1-15 i Annex IV om en route-
afgiftssystemet kan ikke &ndres af Generalforsamlingen.

3. Hver kontraherende part skal veere bundet af Annex IV for en periode af fem ar regnet fra
naervaerende Konventions ikrafttraeden. Perioden pa fem ar forleenges automatisk med perioder af
fem ar. En kontraherende part, der senest to ar, inden den igangveerende periode udlgber, skriftligt
har meddelt Generalforsamlingen, at den ikke gnsker perioden forlaenget, skal ved udlgbet af denne
femars-periode ikke leengere veere bundet af Annex V.

4. Rettigheder og pligter for den kontraherende part, der udtraeder, kan om ngdvendigt fastsattes i
en sarlig aftale indgaet mellem denne part og Organisationen. En sadan aftale skal godkendes af
Generalforsamlingen ved enstemmighed af de afgivne stemmer, idet den kontraherende part, der
udtreaeder, ikke deltager
i afstemningen.

5. Den kontraherende part, der ikke laengere er bundet af Annex 1V, kan nar som helst skriftligt
meddele Generalforsamlingen, at den pa ny gnsker at blive bundet heraf. Den pagealdende
kontraherende part bindes pa ny af Annex IV seks maneder regnet fra den dag,
Generalforsamlingen traeffer beslutning om at acceptere denne anmodning. Beslutningen, der
treeffes ved enstemmighed af de afgivne stemmer, treeffes af de kontraherende parter, der deltager i
det feelles system. Vedkommende kontraherende part skal veere bundet af Annex 1V for en periode
af fem ar regnet fra den dag, hvor den pa ny blev bundet heraf. Denne periode forleenges automatisk
under de samme betingelser som dem, der er angivet i stk. 3.« Artikel XXXV Efter artikel 39
indseettes en ny artikel 40, der affattes saledes: »Artikel 40

1. Tiltreedelse af nerveerende Konvention, som a&ndret ved Protokol af 12. februar 1981 og ved
Protokollen, abnet for undertegnelse i Bruxelles i 1997, skal veere aben for regionale, gkonomisk
integrerede organisationer pa vilkar og betingelser, der fastsattes efter neermere aftale mellem de
kontraherende parter og de pagaeldende organisationer, af hvilke en eller flere af de undertegnende
stater skal vaere medlemmer, idet de pageeldende vilkar og betingelser skal fastsattes i en
tilleegsprotokol til Konventionen.

2. Tiltreedelsesdokumentet deponeres hos Kongeriget Belgiens regering, som underretter de andre



parter.

3. En regional, gkonomisk integreret organisations tiltreedelse sker med virkning fra den farste
dag i den anden maned efter tiltreedelsesdokumentets deponering pa betingelse af, at den i stk. 1
naevnte tillegsprotokol er tradt
I kraft.« Artikel XXXIX Konventionens Annex | vedrgrende Agency's statutter erstattes af Annex |
til den konsoliderede version af teksten til Konventionen, der optages som bilag til Protokollen
abnet for undertegnelse i Bruxelles i 1997. Artikel XL Konventionens Annex Il vedrgrende
Flyveinformationsregioner (Konventionens artikel 3) erstattes af Annex Il til den konsoliderede
version af teksten til Konventionen, der optages som bilag til Protokollen dbnet for undertegnelse i
Bruxelles i 1997. Artikel XLI Annex 111 (Skattebestemmelser) til den konsoliderede version af
teksten til Konventionen, der optages som bilag til Protokollen dbnet for undertegnelse i Bruxelles i
1997, udger Konventionens Annex I11. Artikel XLII Annex IV (Bestemmelser angaende det felles
en route-afgiftssystem) til den konsoliderede version af teksten til Konventionen, der optages som
bilag til Protokollen abnet for undertegnelse i Bruxelles i 1997, udgar Konventionens Annex V.
BILAG 2 TILLAGSPROTOKOL vedrgrende erstatning af den Multilaterale Aftale vedrgrende en
route-afgifter af 12. februar 1981 med de relevante bestemmelser i den konsoliderede tekst i den
internationale EUROCONTROL Konvention vedrgrende samarbejde om luftfartens sikkerhed, som
&ndret i Bruxelles i 1997, herunder Annex IV TILLEGSPROTOKOL vedrgrende erstatning af den
Multilaterale Aftale vedrgrende en route-afgifter af 12. februar 1981 med de relevante
bestemmelser i den konsoliderede tekst i den internationale EUROCONTROL Konvention
vedrgrende samarbejde om luftfartens sikkerhed, som &ndret i Bruxelles i 1997, herunder Annex IV
FORBUNDSREPUBLIKKEN TYSKLAND, REPUBLIKKEN @STRIG, KONGERIGET
BELGIEN, REPUBLIKKEN BULGARIEN, REPUBLIKKEN CYPERN, REPUBLIKKEN
KROATIEN, KONGERIGET DANMARK, KONGERIGET SPANIEN, REPUBLIKKEN
FRANKRIG, DET FORENEDE KONGERIGE STORBRITANNIEN OG NORDIRLAND,
REPUBLIKKEN GRAKENLAND, REPUBLIKKEN UNGARN, IRLAND, REPUBLIKKEN
ITALIEN, STORHERTUGDZMMET LUXEM- BOURG, REPUBLIKKEN MALTA,
FYRSTEND@MMET MONACO, KONGERIGET NORGE, KONGERIGET NEDERLANDENE,
REPUBLIKKEN PORTUGAL, RUMANIEN, REPUBLIKKEN SLOVAKIET, REPUBLIKKEN
SLOVENIEN, KONGERIGET SVERIGE, DEN SCHWEIZISKE KONFZDERATION,
REPUBLIKKEN TJEKKIET, REPUBLIKKEN TYRKIET, herefter kaldet »de nationale
kontraherende parter«, DEN EUROPZAISKE ORGANISATION FOR LUFTFARTENS
SIKKERHED, herefter kaldet )EUROCONTROL,

i betragtning af den internationale EUROCONTROL Konvention vedrgrende samarbejde om
luftfartens sikkerhed, som &ndret i Bruxelles i 1981, og sarligt artikel 6, stk. 3, artikel 7, stk. 2,
artikel 11 og artikel 12;

i betragtning af Beslutning Nr. 85/43 truffet af EUROCONTROL's Permanente Kommission
angaende indgaelsen af naervarende Tilleegsprotokol; eftersom de nationale kontraherende parter
denne dag undertegner en Protokol, der konsoliderer den internationale EUROCONTROL
Konvention af
13. december 1960 vedrgrende samarbejde om luftfartens sikkerhed med senere &ndringer (herefter
benavnt »Protokollen«); eftersom EUROCONTROL med de nationale kontraherende parter
deltager i den Multilaterale Aftale vedrgrende en route-afgifter af 12. februar 1981 (herefter
benavnt »den Multilaterale Aftale«);

e ftersom Protokollen imidlertid kun er aben for undertegnelse af de nationale kontraherende
parter og af en hvilken som helst anden stat indbudt til den Diplomatiske Konference, pa hvilken
den blev vedtaget, og en hvilken som helst anden stat, der af EUROCONTROL's Permanente
Kommission har tilladelse til at undertegne den; eftersom Protokollen, nar denne treeder i kraft, i



medfar af artikel 1V, ophaver den Multilaterale Aftale og erstatter den af de relevante bestemmelser
i den konsoliderede tekst til Konventionen, der er vedlagt Protokollen, herunder dens Annex IV,
eftersom en sadan indseetning kun er mulig med alle parters samtykke; har opnaet enighed om
falgende: Artikel 1 Med virkning fra ikrafttreeden af Protokollen af 27. juni 1997, der konsoliderer
den internationale EUROCONTROL Konvention af 13. december 1960 vedrgrende samarbejde om
luftfartens sikkerhed med senere &ndringer, ophaves den Multilaterale Aftale vedrgrende en route-
afgifter af 12. februar 1981.

Artikel 2

Regeringen i Kongeriget Belgien lader naervaerende Tilleegsprotokol registrere hos De Forenede
Nationers Generalsekreteer i overensstemmelse med artikel 102 i De Forenede Nationers Pagt og
hos Radet for den internationale organisation for civil luftfart (ICAQ) i overensstemmelse med
artikel 83 i konventionen angaende den internationale civile luftfart undertegnet i Chicago den 7.
december 1944.

TIL BEKRAFTELSE HERAF har de undertegnede befuldmagtigede efter fremvisning af
behgrigt godkendte fuldmagter undertegnet neerveerende Tillegsprotokol.

UDFARDIGET i Bruxelles, den 27. juni 1997 pa tysk, engelsk, bulgarsk, kroatisk, dansk, spansk,
fransk, graesk, ungarsk, italiensk, hollandsk, norsk, portugisisk, rumansk, slovakisk, slovensk,
svensk, tjekkisk og tyrkisk i eet originaleksemplar, der deponeres i regeringens arkiver i Kongeriget
Belgien, som fremsender bekraftede kopier til de andre undertegnende stater. Den franske tekst
skal have forrang i tilfeelde af uoverensstemmelse mellem teksterne.

For Forbundsrepublikken Tyskland,

For Republikken @strig,

For Kongeriget Belgien,

For Republikken Bulgarien,

For Republikken Cypern,

For Republikken Kroatien,

For Kongeriget Danmark,

For Kongeriget Spanien,

For Republikken Frankrig,

For Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland,

For Republikken Graekenland,

For Republikken Ungarn,

For Irland,

For Republikken Italien,

For Storhertugdgmmet Luxembourg,

For Republikken Malta,

For Fyrstendemmet Monaco,

For Kongeriget Norge,

For Kongeriget Nederlandene,

For Republikken Portugal,

For Rumanien,

For Republikken Slovakiet,

For Republikken Slovenien,

For Kongeriget Sverige,

For Den Schweiziske Konfgderation,

For Republikken Tjekkiet,

For Republikken Tyrkiet,



For EUROCONTROL.
BILAG 3
KONSOLIDERET VERSION, DER INKORPORERER DE AF DEN NUVARENDE
KONVENTIONS TEKSTER, DER FORTSAT ER | KRAFT, TILLIGE MED £ANDRINGERNE
FORETAGET VED DEN DIPLOMATISKE KONFERENCE DEN 27. JUNI 1997

KONSOLIDERET TEKST TIL KONVENTIONEN

KONSOLIDERET VERSION, DER INKORPORERER DE AF DEN NUVARENDE
KONVENTIONS TEKSTER, DER FORTSAT ER | KRAFT, TILLIGE MED £ANDRINGERNE
FORETAGET VED DEN DIPLOMATISKE KONFERENCE DEN 27. JUNI 1997

KONSOLIDERET TEKST TIL KONVENTIONEN

Artikel 1

1. For at opna den harmonisering og integrering, der er ngdvendig for at oprette et ensartet
europaeisk lufttrafikstyringssystem, er de kontraherende parter enige om at styrke samarbejdet og
udvikle felles aktiviteter inden for luftfart, idet der herved tages tilbarligt hensyn til
forsvarsmaessige behov, og idet der sgrges for den for alle luftrumsbrugere starst mulige frihed, der
er forenelig med det kraevede sikkerhedsniveau ved tilvejebringelsen af omkostningseffektive
lufttrafiktjenester, og som, hvor dette er muligt, tager hensyn til behovet for at minimere enhver
negativ miljgpavirkning, bade driftsmaessigt, teknisk og gkonomisk. Disse mal sgges tilgodeset
uden at kreenke princippet om hver stats fuldsteendige suveranitet over luftrummet over sit eget
territorium og hver stats kompetence til at udgve sine praerogativer med hensyn til sikkerhed og
forsvar i sit nationale luftrum. De har saledes opnaet enighed om

(a) at fastseette en europaeisk politik inden for lufttrafikstyring omfattende fastleggelse af
strategier og programmer, som har til formal, pa en omkostningseffektiv made, at udvikle den
kapacitet, der er ngdvendig for at opfylde alle civile og militeere brugeres krav samtidig med, at det
kreevede sikkerhedsniveau opretholdes;

(b) at forpligte sig til at udarbejde specifikke mal med hensyn til rationelle og effektive
lufttrafikstyringsoperationer i de flyveinformationsregioner, som er beskrevet i Annex Il til
nervaerende Konvention, hvorved staterne, i overensstemmelse med de relevante bestemmelser i
konventionen angaende international civil luftfart, er blevet enige om at tilvejebringe
lufttrafiktjenester uden at kreenke principperne om fri luftfart i luftrum, der ikke er underlagt
staternes suveranitet, saledes som de falger af konventioner, internationale aftaler og regler eller
principper i folkeretten;

(c) at indfare et system for overvagning og resultatopfalgning for lufttrafikstyringen;

(d) at gennemfare en feelles plan for tilnermelse og oprettelse af flyvesikringstjenester og
luftfartsanlaeg i Europa;

(e) at antage og anvende feelles normer og specifikationer;

(f) at harmonisere bestemmelser for lufttrafiktjenester;

(g) at udvikle den til radighed veerende kapacitet for at opfylde lufttrafikkens krav og sikre den
mest effektive udnyttelse ved i feellesskab at oprette, drive og udvikle et feelles
lufttrafikreguleringssystem i Europa inden for rammerne af indfarelsen af et ensartet europaisk
lufttrafikstyringssystem;

(h) at fremme feelles tilvejebringelse af lufttrafiksystemer og -anlag;

(i) at iveerksette en faelles politik for fastleeggelse og beregning af afgifter, som palagges brugere
af en route-flyvesikringsanlaeggene og
-tjenesterne, herefter kaldet »en route-afgifter;

(j) at iveerkseette en procedure, der er adskilt fra de tjenesteydende funktioner, for multilateral
udvikling og harmonisering af sikkerhedsbestemmelser pa lufttrafikstyringsomradet inden for et



samlet flyvesikkerhedssystem;

(k) at deltage i udformningen, gennemfarelsen og overvagningen af et globalt
navigationssatellitsystem;

(1) at identificere nye muligheder for feelles aktioner inden for udformning, gennemfarelse,
overvagning eller drift af luftfartssystemer og
-tjenester;

(m) i sammenhgng med et »gate-to-gate« koncept at udvikle en overordnet politik og en egnet og
effektiv procedure for strategisk udformning og planlegning af ruter og luftrum.

2. Med det formal for gje opretter de herved en »europeisk organisation for luftfartens sikkerhed
(EUROCONTROL)», herefter benaevnt »Organisationen«, som skal arbejde sammen med de
nationale civile og militeere myndigheder samt brugerorganisationerne. Organisationen skal besta af
tre institutioner:

(@) en Generalforsamling, der udger den institution, der er ansvarlig for udformning og
godkendelse af Organisationens generelle politik, herunder

(i) den feelles politik for en route-afgifter og Organisationens aktiviteter inden for andre
afgiftsomrader;

(ii) de resultatopfelgende og vurderende funktioner for Organisationen;

(iii) fastsaettelse af Organisationens mal, herunder mal for standardisering, planlegning, resultater
og sikkerhedsbestemmelser;

(iv) det tekniske og gkonomiske valg af stgrre rammeprogrammer for samarbejde;

(v) eksterne relationer med stater og organisationer og ansggninger om tiltreedelse af naervaerende
Konvention;

(b) et Rad, der udger den institution, der har til opgave at gennemfgre Generalforsamlingens
beslutninger og, i overensstemmelse med den kompetence, sidstnavnte tildeles, skal det traeffe
beslutning om alle de obligatoriske foranstaltninger, der retter sig imod og forpligter de
kontraherende parter samt fgre tilsyn med Agency's arbejde;

(c) et Agency, hvis statutter fremgar af Annex I til nervaerende Konvention, der udger den
institution, der har til opgave at gennemfare Organisationens hverv i overensstemmelse med
bestemmelserne i de falgende artikler i naervaerende Konvention samt de hverv, der paleegges det af
Generalforsamlingen eller Radet, og som skal fremkomme med relevante forslag, og som skal
udnytte de tekniske, finansielle og personalemaessige ressourcer for at na de fastsatte mal.

3. Hovedsadet for Organisationen skal ligge i Bruxelles. Artikel 2

1. Organisationen er forpligtet til at udfare fglgende hverv:

(a) at udarbejde og godkende detaljerede harmoniserings- og integreringsplaner for de
kontraherende parters lufttrafiktjenester og
-systemer, iseer flyvesikringssystemer installeret pa jorden og i luften med henblik pa at oprette et
ensartet europzisk lufttrafikstyringssystem;

(b) at koordinere de iveerksettelsesplaner, der er udarbejdet af de kontraherende parter, saledes at
der sikres en tilnzermelse henimod et ensartet europaisk lufttrafikstyringssystem;

(c) at undersgge og pa de kontraherende parters vegne koordinere de emner inden for luftfart, som
er behandlet af den internationale organisation for civil luftfart (ICAQ) og andre bergrte
internationale organisationer, som beskaftiger sig med civil luftfart, og at koordinere og fremleegge
endringer eller forslag til disse organer;

(d) at definere, udforme, udvikle, godkende og tilretteleegge ivaerksattelsen af et ensartet
europaeisk lufttrafikstyringssystem;

(e) at udvikle og drive et feelles europeeisk lufttrafikreguleringssystem i et feelles internationalt
center inden for de rammer, der er beskrevet under



(d);

(f) at udarbejde, antage, undersgge og vurdere feelles standarder, specifikationer og praksis for
lufttrafikstyringssystemer og lufttrafiktjenester;

(9) at udarbejde og godkende fremgangsmader med henblik pa iveaerksettelse af en strategi for
feelles tilvejebringelse af lufttrafiksystemer og -anlaeg;

(h) at koordinere de kontraherende parters forsknings- og udviklingsprogrammer i relation til ny
teknik inden for luftfart, at indsamle og distribuere resultaterne heraf og i feellesskab fremme og
gennemfare undersggelser, forsag og anvendt forskning samt teknisk udvikling pa dette omrade;

(i) at oprette et uafhaengigt system for resultatopfalgning, der inddrager alle aspekter vedrgrende
lufttrafikstyring, herunder politik og planlaegning, sikkerhedsstyring i og omkring lufthavne og i
luftrummet samt de finansielle og skonomiske aspekter vedrgrende de ydede tjenester, og fastseette
mal, der inddrager alle disse aspekter;

(j) at undersgge og fremme foranstaltninger til forbedring af omkostningseffektiviteten inden for
luftfart;

(k) at udarbejde og godkende felles kriterier, fremgangsmader og metoder, saledes at der sikres
den starst mulige effektivitet og kvalitet af lufttrafikstyringssystemerne og lufttrafiktjenesterne;

(1) at udarbejde forslag med henblik pa en harmonisering af de europaiske bestemmelser for
lufttrafiktjeneste;

(m) at statte effektivitetsforbedringer og fleksibilitet i benyttelsen af luftrummet mellem de civile
og militere brugere;

(n) at udarbejde og godkende koordinerede eller feelles holdninger for at forbedre
lufttrafikstyringen i og omkring lufthavne;

(o) at udarbejde og godkende faelles kriterier for udveelgelse og feelles holdninger for uddannelse,
certificering og feerdigheder for lufttrafiktjenestepersonel;

(p) at udvikle, oprette og drive elementerne i de fremtidige europeeiske feelles systemer, som den
betroes af de kontraherende parter;

(q) at fastseette, fakturere og opkraeve en route-afgifter pa vegne af de kontraherende parter, der
deltager i det feelles en route-afgiftssystem under de betingelser, der er fastsat i Annex 1V;

(r) at udarbejde og ivaerksette procedurer for multilateral udvikling og harmonisering af
sikkerhedsbestemmelser inden for lufttrafikstyringsomradet;

(s) at udfare alle andre hverv, der henhgrer under naervaerende Konventions principper og mal.

2. Pa anmodning fra en eller flere af de kontraherende parter og pa grundlag af en eller flere
seerlige aftaler indgaet mellem Organisationen og de bergrte kontraherende parter, kan
Organisationen palaegges falgende hverv:

(a) at hjeelpe sadanne kontraherende parter med planlaegning, specifikation og oprettelse af
lufttrafiksystemer og lufttrafiktjenester;

(b) at tilvejebringe og drive, helt eller delvis, lufttrafikanlaeg og lufttrafiktjenester pa sadanne
kontraherende parters vegne;

(c) at hjeelpe sadanne kontraherende parter med fastsattelse, fakturering og opkraevning af afgifter,
som af dem palaegges brugere af flyvesikringstjenester, og som ikke er daekket af naerveerende
Konventions Annex 1V.

3. Organisationen kan

(a) indga serlige aftaler med ikke-kontraherende parter, der er interesserede i at deltage i
udevelsen af de hverv, der er anfert i artikel 2, stk. 1;

(b) pd anmodning fra ikke-kontraherende parter eller andre internationale organisationer pa deres



vegne udfare ethvert andet hverv, der henhgrer under narvarende artikel, pa grundlag af sarlige
aftaler indgaet mellem Organisationen og vedkommende parter.

4. Organisationen skal sa vidt muligt sgrge for, at dens tjenesteydende funktioner, iseer dem, der
fastseettes i medfer af artikel 2, stk. 1 (e), (9),

(p) og (), artikel 2, stk. 2, og artikel 2, stk. 3 (b), udgves uafhaengigt af dens regelfastsattende
funktioner.

5. For at lette udgvelsen af sine hverv kan Organisationen efter beslutning truffet af
Generalforsamlingen oprette foretagender, der skal reguleres af sezrlige statutter, der enten er
underlagt folkeretten eller en kontraherende parts nationale ret, eller erhverve majoritetsandele i
sadanne foretagender. Artikel 3

1. Neerveerende Konvention gaelder for en route-flyvesikringstjenester og dertil knyttede
indflyvnings- og lufthavnstjenester for lufttrafik i de flyveinformationsregioner, der er anfart i
Annex II.

2. (a) Enhver rettelse, som en kontraherende part gnsker at gennemfare i listen over sine
flyveinformationsregioner, som anfart i Annex 11, skal besluttes af Generalforsamlingen ved
enstemmighed af de afgivne stemmer, hvis det resulterer i en a&ndring af greenserne for det samlede
luftrum, der deekkes af neerveerende Konvention.

(b) Enhver rettelse, som ikke resulterer i en sddan andring, skal i alle tilfeelde anmeldes til
Organisationen af vedkommende kontraherende part.

3. For sa vidt angar nzrvaerende Konvention, omfatter udtrykket »lufttrafik« civile luftfartgjer og
de militeere, told- og politiluftfartgjer, som falger de procedurer, der er fastsat af den internationale
organisation for civil luftfart. Pa grundlag af en sarlig aftale, som fastsat i artikel 2, stk. 2 (b), kan
en kontraherende part kraeve, at udtrykket »lufttrafik« skal geelde for andre dele af lufttrafikken
inden for dens territorium. Artikel 4 Organisationen er en juridisk person. Inden for de
kontraherende parters territorium har den den mest omfattende retsevne, som juridiske personer er
berettiget til i henhold til national lovgivning; den er bl.a. berettiget til at erhverve eller overdrage
lgsare eller fast ejendom og til at anleegge retssag. Nar bortses fra, hvad der ellers er foreskrevet i
nerveerende Konvention eller statutterne i Annex I, er den repraesenteret ved Agency, som handler i
dens navn. Agency administrerer Organisationens ejendom. Artikel 5

1. Generalforsamlingen skal sammenszttes af repraesentanter fra de kontraherende parter pa
ministerplan. Hver kontraherende part kan udpege flere delegerede, iseer med henblik pa at opna
repraesentation af savel civile som forsvarsmaessige interesser. Hver kontraherende part har dog kun
een stemme.

2. Radet skal sammenszttes af repraesentanter fra de kontraherende parter pa luftfartsdirektgrplan.
Hver kontraherende part kan udpege flere delegerede, iseer med henblik pa at opna repraesentation
af savel civile som forsvarsmaessige interesser. Hver kontraherende part har dog kun een stemme.

3. | spgrgsmal vedrgrende det falles en route-afgiftssystem skal Generalforsamlingen og Radet
sammensettes af repreesentanter fra de kontraherende parter, der deltager i det feelles en route-
afgiftssystem under de i Annex IV omtalte betingelser.

4. De repraesentanter for internationale organisationer, der kan bidrage til Organisationens arbejde,
skal i ngdvendigt omfang opfordres af Generalforsamlingen eller af Radet til som observatarer at
deltage i Organisationens organer. Artikel 6

1. Generalforsamlingen traeffer beslutninger for sa vidt angar de kontraherende parter, Radet og
Agency, herunder i de i artikel 1, stk. 2 (a), anfarte tilfeelde. Herudover skal Generalforsamlingen

(a) udnavne Generaldirektaren for Agency efter indstilling fra Radet;

(b) give tilladelse til foreleeggelse af sager pa vegne af Organisationen for den permanente
voldgiftsdomstol i Haag i de i artikel 34 anfarte tilfeelde;



(c) fastseette principperne for driften af det feelles europziske lufttrafikreguleringssystem, som
omtalt i artikel 2, stk. 1 (e);

(d) godkende @ndringer til Annex I i overensstemmelse med de afstemningsregler, der er anfart i
artikel 8, stk.1;

(e) godkende andringer til Annex Il og IV i overensstemmelse med de afstemningsregler, der er
anfart i artikel 8, stk. 3;

(f) regelmaessigt gennemga Organisationens hverv.

2. Med henblik pa at formulere den faelles politik vedrgrende en route-afgifter skal
Generalforsamlingen bl.a.

(a) fastsaette de principper, der vedrgrer de omkostninger, der af de kontraherende parter og
Organisationen kan paleegges brugerne for de en route-luftfartsanlaeg og -tjenester, der stilles til
deres radighed;

(b) fastsaette formlen for beregning af en route-afgifter;

(c) fastseette de principper, der finder anvendelse med hensyn til fritagelse for en route-afgifter, og
kan desuden beslutte, at for visse kategorier af flyvninger, der saledes fritages for betaling af en
route-afgifter, der henhgrer under Annex 1V, kan omkostninger padraget i forbindelse med
luftfartsanlaeg og -tjenester opkraeves direkte af de kontraherende parter;

(d) godkende Radets rapporter vedragrende en route-afgifter.

3. Generalforsamlingen kan

(a) forelegge enhver sag, der hgrer under dens kompetence, til undersggelse for Radet;

(b) i nadvendigt omfang delegere kompetence til Radet med henblik pa at treeffe beslutninger i
sager, der hgrer under dens generelle kompetence, som anfart i artikel 1, stk. 2 (a);

(c) oprette andre stgtteorganer, som den matte finde ngdvendig. Artikel 7

1. I medfar af den kompetence, som neaerveerende Konvention giver Radet, kan det treeffe
beslutninger angaende de kontraherende parter vedrgrende de i artikel 2, stk. 1, neevnte hverv.

2. | medfar af den tilsynsmyndighed, som narverende Konvention paleegger Radet at udgve i
forhold til Agency,

(a) skal det efter konsultationer med de repraesentative organisationer for luftrumsbrugere og
lufthavne, der er anerkendt af Radet, godkende Agency's etarige og femarige arbejdsprogrammer,
som Agency foreleegger det med henblik pa udferelse af de i artikel 2 naevnte hverv, samt den
femarige finansielle plan og budgettet, herunder de finansielle forpligtelser, Agency's
aktivitetsrapport og de forelagte rapporter i medfer af artikel 2, stk. 2
(c), artikel 10, stk. 3 og artikel 11, stk. 1 i Agency's statutter;

(b) skal det godkende de principper, der styrer Agency's generelle struktur;

(c) skal det fare tilsyn med Agency's aktiviteter inden for luftfartsafgiftsomradet;

(d) skal det efter radfagrelse med de repraesentative organisationer for luftrumsbrugere og
lufthavne, der er anerkendt af Radet, fastsette de generelle driftsbetingelser for det flles
europziske lufttrafikreguleringssystem omtalt i artikel 2, stk. 1(e) under behgrigt hensyn til de
preerogativer, staterne udgver med hensyn til deres luftrumsregulering. Disse generelle betingelser
skal blandt andet fastseette de regler, der skal anvendes, samt procedurerne for konstatering af
manglende overholdelse af reglerne;

(e) skal det udstede direktiver til Agency efter gennemgang af Agency's regelmaessige rapporter,
eller nar det anses for ngdvendigt for gennemfarelse af de opgaver, som er palagt Agency, og
godkende ordninger for samarbejde mellem Agency og de pagaldende nationale organisationer for
at gare det muligt for Agency at forberede egnede forslag;

(f) skal det pa forslag fra Generaldirektgren udpege det radgivende revisionsfirma, der skal yde
bistand til revisionsudvalget i gennemgangen af samtlige indtaegts- og udgiftskonti;

(9) kan det anmode om, at Agency's afdelinger bliver gjort til genstand for administrative og



tekniske inspektioner;

(h) skal det give Generaldirektaren discharge vedrgrende administration af budgettet;

(i) skal det godkende Generaldirektgrens udnavnelse af Agency's direkterer;

(j) skal det godkende Generaldirekterens statut, de administrative personalevedtagter,
regnskabsbestemmelser og kontraktsbestemmelser;

(k) kan det give tilladelse til Agency's optagelse af forhandlinger angaende de i artikel 2 omtalte
serlige aftaler, godkende de af Agency forhandlede aftaler, inden de forelaegges til godkendelse for
Generalforsamlingen eller indga dem, hvis det i medfer af bestemmelserne i artikel 13, stk. 3 har
faet kompetence hertil;

() skal det godkende bestemmelser om databeskyttelse;

(m) skal det under udfgrelse af de opgaver, der er naevnt i artikel 2, stk.

1 (f), fastsaette de regler og procedurer, der skal finde anvendelse pa standarder, specifikationer og
praksis i forbindelse med lufttrafikstyringssystemer og -tjenester.

3. Radet skal nedsette en kommission, der skal overvage og vurdere gennemfgrelsen af de falles
beslutninger (»Performance Review Commission«) og en kommission, der skal varetage de
flyvesikkerhedsmassige aspekter (»Safety Regulation Commission«). Disse kommissioner skal
tage initiativ til fremszattelse af relevante forslag til Radet og modtage administrativ stgtte og
assistance fra Agency's tjenester, og de skal have den forngdne grad af uafhaengighed, som kraeves
for at udeve deres funktioner.

4. Radet skal nedsatte en permanent komite til varetagelse af den civile/militeere koordination
(»Civil/Military Interface Standing Committee).

5. Radet skal nedsztte et revisionsudvalg (»Audit Board«), som det kan delegere opgaver til, og
som det inden for praecist fastsatte rammer endvidere kan delegere beslutningskompetence til.

6. Radet kan fa bistand fra andre komiteer inden for Organisationens andre aktivitetsomrader.

7. Radet kan delegere opgaver og inden for preecist fastsatte rammer endvidere delegere
beslutningskompetence til den permanente komite til varetagelse af den civile/militeere koordination
(»Civil/Military Interface Standing Committee«) og til enhver komite, der nedseettes efter
Konventionens ikrafttreeden. Sadan delegation af opgaver eller beslutningskompetence er ikke til
hinder for, at Radet selv til enhver tid kan beskaftige sig med en hvilken som helst sag som en del
af dets generelle tilsynsmyndighed. Artikel 8

1. De afggrelser, der treeffes af Generalforsamlingen, for sa vidt angar de kontraherende parter,
iseer pa grundlag af artikel 1, stk. 2 (a), og artikel 6, stk.1, 1. punktum, eller de afgerelser, der
treeffes af Radet iseer pa grundlag af artikel 1, stk. 2 (b), og artikel 7, stk. 1, treeffes ved flertal af de
afgivne stemmer forudsat, at dette flertal repraesenterer mindst tre fjerdedele af de afgivne vaegtede
stemmer i henhold til den veegtning, der er fastsat i artikel 11, og mindst tre fjerdedele af de
kontraherende parter, der afgiver stemmer. Denne regel finder ligeledes anvendelse ved afgerelser,
som traeffes om de forhold, der er naevnt i artikel 2, stk.1 (i), (p), (r) og (s), artikel 2, stk. 5, artikel 6,
stk. 1 (a), (c) og (d), artikel 6, stk. 2, artikel 6, stk.

3 (b), artikel 7, stk. 2 (d), (j) og (k), artikel 7, stk. 3, artikel 7, stk. 6, og artikel 7, stk. 7, artikel 12,
artikel 13, stk. 2 og stk. 3. Denne regel finder ligeledes anvendelse ved afgarelser, der treeffes i
medfar af artikel 3 i Annex 1V. Ved fastszttelse af enhedsrater, tariffer og
anvendelsesbestemmelser for en route-afgiftssystemet omtalt i artikel 3 (¢) i Annex IV gelder en
afgarelse ikke for en kontraherende part, der har stemt imod afggrelsen, og som har valgt ikke at
falge denne. | sadanne tilfeelde skal den pagaldende kontraherende part fremsztte en erklaering med
sine begrundelser herfor og kan ikke fravige den feelles politik, som angivet i artikel 6, stk. 2.

2. De afgarelser, der treeffes af Generalforsamlingen, for sa vidt angar Agency, iszr pa grundlag
af artikel 1, stk. 2 (a) og (c), og artikel 6, stk. 1, 1. punktum, eller de afgarelser, der treeffes af Radet,
iseer pa grundlag af artikel 1, stk. 2 (b) og (c), treeffes ved flertal af de afgivne stemmer, forudsat at



dette flertal repraesenterer mere end halvdelen af de afgivne veaegtede stemmer i henhold til den
veegtning, der er fastsat i artikel 11, og mere end halvdelen af de kontraherende parter, der afgiver
stemmer. | sager af seerlig vigtighed, og forudsat at mindst en tredjedel af de kontraherende parter,
der har stemmeret, kraever det, skal flertallet repraesentere mindst tre fjerdedele af de afgivne
veegtede stemmer i stedet for halvdelen. Denne regel finder ligeledes anvendelse ved afgerelser, der
traeffes om de forhold, der er naevnt i artikel 6, stk. 1 (b), artikel 6, stk. 3 (a), artikel 7, stk. 2 (a)-(c),
og artikel 7, stk. 2 (e)-(i), (I) og (m), artikel 9, stk. 2, og artikel 10, stk. 2.

3. Afgarelser traeffes dog ved enstemmighed af de afgivne stemmer, for sa vidt angar de i artikel
39 naevnte anmodninger om optagelse i Organisationen; &ndringer til Annex 11, med undtagelse af
de tilfeelde, der er omtalt i artikel 3, stk. 2 (b); @ndringer til Annex IV; og fastsattelse af
betingelserne for udtreedelse eller tiltreedelse, som naevnt i artikel 36, stk.

4 og stk. 5, artikel 38, stk. 3 og stk. 4.

4. Generalforsamlingens og Radets afgarelser er bindende for de kontraherende parter og Agency

under forbehold af bestemmelserne i artikel 9.

Artikel 9

1. Hvis en af de kontraherende parter meddeler Generalforsamlingen eller Radet, at overordnede
nationale hensyn, der vedrgrer nationale forsvars- eller sikkerhedsinteresser forhindrer den i at
handle i overensstemmelse med en afgarelse, der er truffet ved flertal af de afgivne stemmer pa de
betingelser, der er fastsat i artikel 8, stk. 1, kan den fravige denne afggrelse under forudsztning af,
at den for Generalforsamlingen eller Radet fremlaegger en redegarelse for grundene hertil og en
erkleering, der angiver, hvorvidt

(a) fravigelsen drejer sig om et spargsmal af en sadan art, at der ikke er nogen indsigelse imod, at
afgarelsen far virkning for de andre kontraherende parter, idet det preeciseres, hvorvidt den
pagzldende kontraherende part ikke falger afgarelsen eller kun falger den delvis;

(b) fravigelsen drejer sig om et spargsmal af sa stor betydning for forsvarsmassige og
sikkerhedsmaessige nationale hensyn, at afgarelsen slet ikke ma gennemfares, uden at der treeffes
endnu en afgerelse i overensstemmelse med de foranstaltninger, der er fastsat i stk. 2 (b).

2. (a) | tilfeelde af, at de i stk. 1 (a) anfarte foranstaltninger anvendes, skal Generaldirektaren
mindst een gang om aret over for Generalforsamlingen eller Radet redegare for arbejdet henimod,
at ingen kontraherende part fraviger.

(b) I tilfelde af, at de i stk. 1 (b) anfarte foranstaltninger anvendes, settes gennemfarelsen af
afgarelsen i bero, og inden for en naermere fastsat frist foreleegges den for Generalforsamlingen til
fornyet afgarelse, selv om den farste afgarelse er truffet af Radet. Hvis den anden afgarelse pa
grundlag af en fornyet gennemgang stadfeester den farste afgerelse, kan en kontraherende part
fravige denne under de i stk. 1 (a) fastsatte betingelser. Generalforsamlingen skal revurdere den
farste afgarelse inden for en frist, der ikke ma overstige et ar.

3. | tilfeelde af krig eller konflikt kan ingen af de bergrte kontraherende parters handlefrihed
bergres af bestemmelserne i naerveerende Konvention. Det samme princip skal vare geldende i
tilfelde af krise eller national undtagelsestilstand. Specielt kan hver kontraherende part midlertidigt
overtage ansvaret, helt eller delvis, for lufttrafiktjenesterne i dets luftrum, hvor det udgver kontrol,
nar der er overordnede nationale hensyn, serlig inden for forsvarsomradet, der taler herfor.
Opbygningen af et europaeisk lufttrafikstyringssystem skal gare en effektiv genovertagelse af disse
tjenester mulig i overensstemmelse med de kontraherende parters behov.

Artikel 10
1. Hver kontraherende parts arlige bidrag til budgettet fastsattes for hvert finansar efter fglgende
formel:



(a) de farste 30% af de kontraherende parters samlede bidrag beregnes i forhold til veerdien af den
kontraherende parts bruttonationalprodukt som defineret i stk. 2;

(b) de fglgende 70% af de kontraherende parters samlede bidrag beregnes i forhold til veerdien af
den kontraherende parts en route-facilitets-omkostningsgrundlag som defineret i stk. 3.

2. Det bruttonationalprodukt, der benyttes til beregningerne, indhentes fra den af Organisationen
for @konomisk Samarbejde og Udvikling udarbejdede statistik - eller, hvis dette ikke er muligt, fra
et andet organ, der yder tilsvarende garantier, og som udpeges efter beslutning fra Radet - ved at
beregne det aritmetiske gennemsnit for de sidste tre ar, for hvilke de statistiske data foreligger.
Verdien af bruttonationalproduktet beregnes pa grundlag af faktoromkostninger og lgbende priser
udtrykt i europeeiske regningsenheder.

3. Det en route-facilitets-omkostningsgrundlag, der benyttes til beregningerne, skal veere
omkostningsgrundlaget for det ar, der ligger to ar forud for vedkommende finansar. Artikel 11

1. Den vaegtning, der er angivet i artikel 8, skal fastseettes efter falgende tabel: En kontraherende
parts arlige bidrag som en Antal procentdel af de samlede arlige bidrag for stemmer alle
kontraherende parter

Mindre end 1% 1 Fra 1 til mindre end 2% 2 Fra 2 til mindre end 3% 3 Fra 3 til mindre end 41/2% 4
Fra 41/2 til mindre end 6% 5 Fra 6 til mindre end 71/2% 6 Fra 71/2 til mindre end 9% 7 Fra 9 til
mindre end 11% 8 Fra 11 til mindre end 13% 9 Fra 13 til mindre end 15% 10 Fra 15 til mindre end
18% 11 Fra 18 til mindre end 21% 12 Fra 21 til mindre end 24% 13 Fra 24 til mindre end 27% 14
Fra 27 til mindre end 30% 15 30% 16

2. Stemmetallene skal fastseettes farste gang med virkning fra ikrafttreedelsesdatoen for
Protokollen, abnet for undertegnelse i Bruxelles i 1997, i henhold til ovenstaende tabel og i
overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 10, som fastsetter de arlige bidrag fra de
kontraherende parter til Organisationens budget.

3. Ved en stats tiltreedelse skal der foretages genfastsattelse af de kontraherende parters
stemmetal efter samme fremgangsmade.

4. Stemmetallene skal genfastsattes hvert ar i overensstemmelse med ovennavnte bestemmelser.
Artikel 12 Generalforsamlingen og Radet skal selv fastsatte deres forretningsorden, der bl.a. skal
indeholde regler for valg af preesident og vicepresident og regler for anvendelse af procedurer ved
afstemning og beslutningsdygtighed.

Artikel 13
1. Organisationen skal opretholde sddanne forbindelser til stater og andre internationale
organisationer, som er ngdvendige for at opfylde dens mal.

2. Generalforsamlingen skal, uden preejudice for bestemmelserne i artikel 7, stk. 2 (k), stk. 3, i
naervaerende artikel og artikel 15, veere bemyndiget til pa Organisationens vegne at indga de serlige
aftaler, der er ngdvendige for at gennemfare de opgaver, der er anfart i artikel 2.

3. Pa forslag fra Radet kan Generalforsamlingen betro Radet at indga de sarlige aftaler, der er
ngdvendige for at gennemfgre de opgaver, der er nevnt
i artikel 2. Artikel 14 De serlige aftaler, som er navnt i artikel 2, skal fastleegge aftaleparternes
respektive opgaver, rettigheder og forpligtelser sammen med de gkonomiske forhold, og de skal
fastleegge de foranstaltninger, der skal gennemfares. Sadanne aftaler kan forhandles af Agency i
overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 7, stk. 2 (k). Artikel 15 Inden for de rammer, der af
Radet er givet i direktiverne, kan Agency etablere de forbindelser, der er ngdvendige for
koordinering af lufttrafik og for Agency's virksomhed, med de forngdne offentlige eller private



tekniske tjenester fra de kontraherende parter, fra ikke-kontraherende parter eller fra internationale
organisationer. Til det formal kan der af Agency i Organisationens navn indgas aftaler af ren
administrativ, teknisk eller kommerciel art, for sa vidt som de er ngdvendige for Agency's
virksomhed og pa betingelse af, at Agency informerer Radet herom. Artikel 16

1. Almenvellets interesser anerkendes i ngdvendigt omfang i overensstemmelse med national
lovgivning og med de konsekvenser, der falger af sadan lovgivning om ekspropriation til gavn for
almenvellet, for sa vidt angar erhvervelse af fast ejendom, der er ngdvendig for placering af
Organisationens anlag, og med forbehold af vedkommende regerings indforstaelse. Med det formal
at erhverve sadan ejendom kan ekspropriationsforretning til gavn for almenvellet ivaerksattes af
vedkommende stats kompetente myndigheder under iagttagelse af vedkommende stats nationale
lovgivning, forudsat at det ikke er muligt at treeffe mindelig aftale herom.

2. | det omfang, proceduren beskrevet i stk. 1 ikke forefindes inden for en kontraherende parts
territorium, kan Organisationen udnytte sadanne procedurer for tvangsopkegb, som kan anvendes til
gavn for civil luftfart og telekommunikation.

3. De kontraherende parter anerkender, at Organisationen, nar det drejer sig om anlaeg og tjenester
etableret pa dens vegne pa deres respektive territorier, er berettiget til at drage fordel af anvendelsen
af national lovgivning, hvad angar sadanne begransninger i rettighederne for ejere af fast ejendom,
som kan veere til gavn for almenvellet i relation til nationale tjenester med det samme formal, og i
seerdeleshed hvad angar servitutter.

4. Organisationen afholder udgifterne som fglge af anvendelsen af denne artikels bestemmelser,
inkl. erstatning, der skal betales i henhold til lovgivning i den stat, pa hvis territorium ejendommen
er beliggende. Artikel 17 Under udferelsen af de hverv, som er anfart i artikel 2, stk. 2 (b), skal
Agency falge de bestemmelser, der er gaeldende inden for de kontraherende parters territorium og i
det luftrum, for hvilket de er blevet palagt tilvejebringelse af lufttrafiktjeneste i henhold til
internationale aftaler, hvori de er part. Artikel 18 Under udfarelsen af de hverv, som er anfart i
artikel 2, stk. 2 (b), skal Agency inden for den kompetence, der er tildelt lufttrafiktjenesterne, give
alle forngdne instruktioner til luftfartajscheferne. Luftfartgjscheferne skal veere forpligtet til at fglge
disse instruktioner, medmindre der efter de bestemmelser, der er nevnt i den foregaende artikel, er
tale om force majeure. Artikel 19

1. Under udfarelsen af de hverv, som er naevnt i artikel 2, stk. 1 (e), skal Organisationen i
overensstemmelse med de generelle bestemmelser, der er fastsat i artikel 7, stk. 2 (d), treeffe de
ngdvendige reguleringsforanstaltninger og meddele dem til luftfartajsbrugere og vedkommende
lufttrafiktjenester. De kontraherende parter skal sikre, at luftfartgjsbrugere, luftfartgjschefer og de
ansvarlige lufttrafiktjenester overholder disse, medmindre de af tvingende sikkerhedsmaessige
grunde er forhindret heri.

2. En kontraherende parts lufttrafiktjenesters overholdelse af de generelle bestemmelser eller af de
i stk. 1 navnte reguleringsforanstaltninger sker udelukkende pa den pageldende kontraherende
parts ansvar.

3. Pa anmodning fra Organisationen kan der i tilfeelde af en luftfartgjsbrugers eller luftfartgjschefs
manglende overholdelse af de generelle bestemmelser eller af de i stk. 1 nevnte
reguleringsforanstaltninger indledes strafforfglgning mod den pageeldende lovovertrader

(a) af den kontraherende part pa det sted pa dens territorium, hvor den manglende overholdelse er
konstateret;

(b) af Organisationen i overensstemmelse med de varnetingsregler, der er angivet i artikel 35,
hvis den kontraherende part, pa hvis territorium proceduren skal iveerksettes, er enig heri.

4. De kontraherende parter er forpligtede til i deres nationale lovgivninger at inkorporere
bestemmelser, der sikrer overholdelse af de generelle bestemmelser, der er fastsat i artikel 7, stk. 2



(d). Artikel 20 Under udfarelsen af de hverv, som er anfert i artikel 2, stk. 1 (e), samt hvor det er
relevant, i de hverv, som er anfart i artikel 2, stk. 2 (b), skal overtraedelser af luftfartslovgivningen
begaet i det luftrum, hvor Agency udfarer disse hverv, optages til rapport af medarbejdere, der af
Agency er blevet bemyndiget til dette formal, uden praejudice for den ret i nationallovgivningen,
som de kontraherende parters embedsmand har til at indberette overtraedelser af samme karakter.
De rapporter, der nzvnes ovenfor, skal have samme status ved nationale domstole som de
indberetninger, der foretages af nationale embedsmeend, der er bemyndiget til at indberette
overtreedelser af samme karakter. Artikel 21

1. Distribution af publikationer og andet informationsmateriale, som sendes fra eller til
Organisationen i forbindelse med dens officielle aktiviteter, ma ikke begraenses pa nogen made.

2. For dens officielle kommunikation og oversendelse af alle dens dokumenter skal
Organisationen nyde en behandling, der ikke er mindre favorabel end den, der er tiltradt af hver
kontraherende part for sammenlignelige internationale organisationer. Artikel 22

1. Inden for de kontraherende parters territorier fritages Organisationen for enhver form for
afgifter, skat og gebyrer med hensyn til dens oprettelse, dens oplasning eller dens likvidation.

2. Den fritages for enhver form for afgifter, skat og gebyrer, som er en fglge af erhvervelse af fast
ejendom, der er ngdvendig for, at den kan udfare sit hverv.

3. Den fritages for alle direkte skatter, der kan tilskrives den selv, samt dens ejendom, aktiver og
indkomst.

4. Den fritages for alle indirekte skattemaessige byrder, der er en fglge af oprettelse af 1an, og
hvortil paligning kan overvaltes til Organisationen.

5. Den fritages for enhver form for beskatning af ekstraordiner eller diskriminerende art.

6. De fritagelser, der er forudsat i denne artikel, geelder ikke for skatter og afgifter, der opkraeves
som betaling for forbrugsafgifter for ydelser fra det offentlige. Artikel 23

1. Organisationen fritages for enhver form for told og skatter eller afgifter med lignende virkning
bortset fra afgifter for ydede tjenester, og er undtaget enhver form for import- eller eksportforbud
eller restriktion med hensyn til materialer, udstyr, forsyninger og andre artikler, der importeres til
tjenestebrug for Organisationen og er bestemt til Organisationens bygninger og anlaeg eller til dens
virksomhed.

2. Varer, der importeres, ma ikke salges, udlanes eller overdrages, hvadenten det er vederlagsfrit
eller mod betaling, inden for den kontraherende parts territorium, hvortil de er indfgrt, medmindre
det sker pa de betingelser, der er fastsat af den bergrte kontraherende parts regering.

3. Enhver kontrolforanstaltning, der anses for hensigtsmaessig, kan traeffes for at sikre, at de
materialer, udstyr, forsyninger og andre artikler navnt i stk. 1, og importeret til Organisationen
virkelig er leveret til Organisationen og brugt til dens officielle bygninger og anlag eller til dens
virksomhed.

4. Organisationen fritages for enhver form for told og undtages enhver form for import- eller
eksportforbud eller restriktion med hensyn til de publikationer, der falder inden for rammerne af
artikel 13 i de som bilag optagne statutter. Artikel 24

1. Organisationen ma besidde alle former for valuta og have konti i alle former for valuta, for sa
vidt som det er ngdvendigt for udferelsen af de transaktioner, der er kraevet af dens forehavende.

2. | overensstemmelse med de betingelser, der er foreskrevet i geeldende nationale bestemmelser
og internationale aftaler patager de kontraherende parter sig at give Organisationen de ngdvendige
tilladelser til alle kapitaloverfarsler, som er en ngdvendig fglge af Organisationens etablering og
aktivitet, herunder oprettelse og afbetaling af 1an, nar oprettelse af sadanne 1an er blevet bevilliget af
den bergrte parts regering. Artikel 25



1. Agency kan bede om bistand fra kvalificerede personer, som er statsborgere hos de
kontraherende parter.

2. Organisationens ansatte og de familiemedlemmer, der er en del af deres husstand, skal nyde
samme fritagelse fra forholdsregler til begraensning af immigration og regler vedrgrende
registrering af udleendinge, som generelt tildeles ansatte i sammenlignelige internationale
organisationer.

3. (a) Organisationen skal under en international krise give Organisationens ansatte og de
familiemedlemmer, der er en del af deres husstand samme hjemsendelsesmuligheder som ansatte i
andre internationale organisationer.

(b) Bestemmelserne naevnt under pkt. (a) pavirker ikke de ansattes forpligtelser over for
Organisationen.

4. Der ma ikke fraviges fra bestemmelserne i denne artikels stk. 1 og 2, medmindre hensyn til
almenvellets interesse, almenvellets sikkerhed og almenvellets sundhedstilstand retfeerdigger sadan
fravigelse.

5. Organisationens ansatte

(a) fritages, bortset fra de afgifter, der paleegges ydede tjenester, for told og afgifter ved indfarsel
af deres personlige ejendele, lgsgre og andre husholdningsgenstande, som ikke er nye, og som de
medbringer hjemmefra, nar de farste gang boszatter sig i pagealdende territorium, og ved udfgrsel af
disse samme genstande og lgsare, nar de forlader tjenesten;

(b) kan ved tiltraedelse af tjeneste i en hvilken som helst kontraherende parts territorium toldfrit
indfgre deres private bil for en midlertidig periode og derefter, dog ikke senere end ved ophgr af
deres tjenesteperiode, genudfare samme bil toldfrit, dog i begge tilfeelde under forbehold af de
bestemmelser, der skgnnes ngdvendige i hvert enkelt tilfelde af den bergrte parts regering;

(c) nyder fuld immunitet med hensyn til deres officielle papirer og dokumenter.

6. De kontraherende parter har ikke pligt til at privilegere deres egne statsborgere som anfart i stk.
5 (a) og (b).

7. Udover de privilegier, fritagelser og muligheder, der indrammes Organisationens ansatte, nyder
Generaldirektaren for Agency retslig immunitet med hensyn til handlinger, herunder mundtlige
savel som skriftlige, som han udfarer under udgvelsen af sine hverv; denne immunitet geelder ikke
for feerdselsforseelser eller for skade forvoldt af et motorkaretgj, der tilharer eller fares af ham.

8. De bergarte regeringer skal tage alle ngdvendige forholdsregler for at sikre uhindret overfarsel af
nettolgnninger. Artikel 26 De kontraherende parters repraesentanter nyder fuld immunitet med
hensyn til deres officielle papirer og dokumenter, nar de udfarer deres hverv, samt nar de er pa rejse
til og fra et madested. Artikel 27 Som fglge af egen social sikringsordning fritages Organisationen,
Generaldirektgren og Organisationens personale for bundne indskud i nationale sociale
sikringsordninger uden praejudice for de ordninger mellem Organisationen og de kontraherende
parter, der bestar ved ikrafttreeden af Protokollen, abnet for undertegnelse i 1997 i Bruxelles. Artikel
28

1. Organisationens ansvar i kontraktforhold bestemmes af den lovgivning, der finder anvendelse
pa vedkommende kontrakt.

2. Med hensyn til ansvar uden for kontraktforhold betaler Organisationen erstatning for skade
forvoldt ved uagtsomhed af dens institutioner eller dens ansatte under udgvelse af deres hverv, for
sa vidt som skaden kan tilskrives dem. Den foregaende bestemmelse udelukker ikke retten til anden
erstatning efter de kontraherende parters nationale lovgivning. Artikel 29

1. (a) Organisationens anleag er ukraenkelige. Organisationens ejendom og aktiver skal fritages for
enhver form af beslaglaeggelse, ekspropriation eller konfiskation.

(b) Organisationens arkiver og alle dens officielle papirer og dokumenter er ukraenkelige, hvor
som helst de matte befinde sig.



2. Der kan ikke foretages arrest eller udleeg i Organisationens ejendom og aktiver uden efter
retslig afgarelse. Sadan retslig afgarelse kan kun treeffes under forudsetning af, at Organisationen
er blevet rimeligt underrettet om det pageeldende retsskridt og af, at den har faet lejlighed til at
varetage sit forsvar. Dog kan der hverken foretages arrest eller udleeg i Organisationens anleg.

3. For dog at kunne foretage retslige undersggelser og for at sikre fuldbyrdelse af retslige
afgarelser inden for staternes respektive territorier, skal de behgrige myndigheder for den stat, hvori
Organisationen har sit hovedseade, og for andre stater, hvori Organisationens anleeg og aktiver er
beliggende, have adgang til sddanne anlaeg og arkiver efter at have informeret Agency's
Generaldirektgr herom. Artikel 30

1. Organisationen skal til enhver tid samarbejde med de kontraherende parters behgrige
myndigheder for at muliggere ordentlig anvendelse af gaeldende ret, for at sikre overholdelse af
bestemmelser udstedt af politiet og for at forhindre ethvert misbrug, som privilegier, immunitet,
fritagelse eller andre muligheder navnt i neerveerende Konvention matte give anledning til.

2. Organisationen skal, sa vidt det er muligt, hjeelpe med til, at offentlige arbejder kan udfares
inden for eller i ngerheden af enhver fast ejendom, der er tildelt den for brug inden for de
kontraherende parters territorier. Artikel 31 Under udfarelsen af de hverv, der er anfart i artikel 2,
stk. 1 (e), samt hvor det er relevant, i de hverv, der er anfort i artikel 2, stk. 2 (b), skal Agency
overholde internationale aftaler og nationale bestemmelser vedrgrende adgang til samt overflyvning
og sikring af de pagaldende kontraherende parters territorium, og Agency skal traeffe alle
ngdvendige forholdsregler til sikring af, at sddanne aftaler og bestemmelser overholdes. Artikel 32
Under udfarelsen af de hverv, der er anfart i artikel 2, stk. 1 (e), samt hvor det er relevant, i de
hverv, der er anfart i artikel 2, stk. 2 (b), skal Agency give de kontraherende parter, som matte
gnske det, alle ngdvendige oplysninger om de luftfartgjer, som Agency har kendskab til under
udgvelsen af sine funktioner i forbindelse med den bergrte kontraherende parts luftrum, saledes at
de pagaldende kontraherende parter kan kontrollere, om internationale aftaler og nationale
bestemmelser faglges. Artikel 33 De kontraherende parter anerkender, at det er ngdvendigt for
Agency at hvile gkonomisk i sig selv, og forpligter sig til at stille de forngdne gkonomiske midler
til radighed inden for de greenser og under de betingelser, der defineres af narvaerende Konvention
og Agency's statutter, der fremgar af Annex I. Artikel 34

1. Alle uoverensstemmelser, der matte opsta mellem to eller flere kontraherende parter eller
mellem en eller flere kontraherende parter og Organisationen om fortolkning, anvendelse eller
gennemfarelse af nervaerende Konvention, herunder dens eksistens, gyldighed eller opsigelse, og
som det ikke har veeret muligt at bilaegge inden en frist pa seks maneder ved direkte forhandling
eller pa anden made, skal afgeres ved voldgift ved den permanente voldgiftsdomstol i Haag i
overensstemmelse med de fakultative voldgiftsbestemmelser, der er fastsat for denne domstol.

2. Voldgiftsretten skal besta af tre medlemmer.

3. Voldgift finder sted i Haag. Den permanente voldgiftsdomstols internationale kontor tjener som
justitskontor og yder administrative tjenester i henhold til de direktiver, der gives af den permanente
voldgiftsdomstol.

4. Den permanente voldgiftsdomstols kendelser er bindende for de involverede parter. Artikel 35

1. Uden praejudice for anvendelsen af bestemmelserne i Annex IV om inddrivelse af en route-
afgifter skal alene de kontraherende parter have jurisdiktion til at pakende tvister, som kan opsta
mellem Organisationen, repraesenteret ved Agency's Generaldirektar, og enhver fysisk eller juridisk
person i forbindelse med Organisationens handlinger.

2. Uden praejudice for anvendelsen af bestemmelserne i Annex IV om inddrivelse af en route-
afgifter skal sag anleegges pa den kontraherende parts territorium;

(@) hvor sagsagte har bopel eller registreret kontor;

(b) hvor sagsggte har forretningssted, safremt hverken hans bopzl eller registrerede kontor er



beliggende pa en kontraherende parts territorium;

(c) i mangel af jurisdiktion som navnt i (a) og (b), hvor sagsggte har aktiver;

(d) i mangel af jurisdiktion som navnt i (a) -(c), hvor EUROCONTROL har sit hovedkontor.
Artikel 36

1. Andringer til bestemmelserne i Annex | om Agency's statutter og til bestemmelserne i artikel
16 -19 i Annex IV om en route-afgiftssystemet skal veere geeldende inden for de kontraherende
parters territorium, safremt de pagaldende &ndringer er foretaget i overensstemmelse med
bestemmelserne i nervaerende Konvention.

2. Bestemmelserne i Annex I11 om skat og bestemmelserne i artikel 1-15 i Annex IV om en route-
afgiftssystemet kan ikke &ndres af Generalforsamlingen.

3. Hver kontraherende part skal veere bundet af Annex 1V for en periode af fem ar regnet fra
naervaerende Konventions ikrafttreeden. Perioden pa fem ar forleenges automatisk med perioder af
fem ar. En kontraherende part, der senest to ar, inden den igangvarende periode udlgber, skriftligt
har meddelt Generalforsamlingen, at den ikke gnsker perioden forlaenget, skal ved udlgbet af denne
femars-periode ikke leengere veere bundet af Annex 1V.

4. Rettigheder og pligter for den kontraherende part, der udtreeder, kan om ngdvendigt fastseettes i
en sarlig aftale indgaet mellem denne part og Organisationen. En sadan aftale skal godkendes af
Generalforsamlingen ved enstemmighed af de afgivne stemmer, idet den kontraherende part, der
udtraeder, ikke deltager
i afstemningen.

5. Den kontraherende part, der ikke leengere er bundet af Annex IV, kan nar som helst skriftligt
meddele Generalforsamlingen, at den pa ny gnsker at blive bundet heraf. Den pageldende
kontraherende part bindes pa ny af Annex IV seks maneder regnet fra den dag,
Generalforsamlingen traeffer beslutning om at acceptere denne anmodning. Beslutningen, der
treeffes ved enstemmighed af de afgivne stemmer, treeffes af de kontraherende parter, der deltager i
det feelles system. Vedkommende kontraherende part skal veere bundet af Annex 1V for en periode
af fem ar regnet fra den dag, hvor den pa ny blev bundet heraf. Denne periode forleenges automatisk
under de samme betingelser som dem, der er angivet i stk. 3. Artikel 37 De kontraherende parter
forpligter sig til at sikre Agency kontinuerlig adgang til de offentlige ydelser, der falger af gaeldende
lovgivning, og som er ngdvendige for de operationelle tjenesters korrekte udferelse. Artikel 38

1. Gyldigheden af naerveerende Konvention, som andret ved Protokol af 12. februar 1981, og
senere @ndret ved Protokollen abnet for undertegnelse i Bruxelles i 1997, forleenges for en ikke
neermere fastsat periode.

2. Nar den saledes forleengede Konvention har veeret i kraft i tyve ar, kan enhver kontraherende
part opsige den for sit eget vedkommende ved en skriftlig meddelelse herom til regeringen i
Kongeriget Belgien, der underretter regeringerne i de andre kontraherende stater herom.
Beslutningen om at opsige Konventionen far gyldighed med udgangen af det ar, hvor opsigelsen
blev meddelt pa betingelse af, at den serlige aftale, der omtales i stk. 3, er blevet indgaet pa dette
tidspunkt. | mangel heraf treeder opsigelsen i kraft pa den dato, der fastsattes i na@vnte sarlige aftale.

3. Rettigheder og forpligtelser, herunder af gkonomisk karakter for den kontraherende part, der
for sit vedkommende opsiger Konventionen, skal fastsattes i en sarlig aftale indgaet mellem denne
part og Organisationen.

Denne aftale skal godkendes af Generalforsamlingen ved enstemmighed af de afgivne stemmer,
idet den kontraherende part, der for sit vedkommende opsiger Konventionen, ikke deltager i
afstemningen.

4. Organisationen kan oplgses, hvis antallet af kontraherende parter indskraenkes til under 50% af



de undertegnende parter i ovennavnte Protokol af 1997 under forbehold af, at der pa
Generalforsamlingen opnas enstemmighed af de afgivne stemmer.

5. Hvis Organisationen efter anvendelse af bestemmelserne i naervaerende artikel oplgses, skal den
fortseette med at eksistere som juridisk person, som angivet i artikel 4, indtil den er likvideret.
Artikel 39

1. Tiltreedelse af neervaerende Konvention, som a&ndret ved Protokol af 12. februar 1981 og ved
Protokollen dbnet for undertegnelse i Bruxelles i 1997, foretaget af enhver stat, der ikke er
undertegner af sidstnaevnte Protokol, forudsatter, at Generalforsamlingen traeffer beslutning herom
ved enstemmighed af de afgivne stemmer.

2. Generalforsamlingens praesident underretter den stat, der ikke er undertegner, om beslutningen
om at godkende tiltraedelsen.

3. Tiltredelsesdokumentet deponeres hos Kongeriget Belgiens regering, som underretter
regeringerne for de andre undertegnende og tiltreedende stater.

4. Tiltreedelse sker med virkning fra den farste dag i den anden maned, der falger efter
tiltreedelsesdokumentets deponering. Artikel 40

1. Tiltreedelse af nerveerende Konvention, som a&ndret ved Protokol af 12. februar 1981 og ved
Protokollen, abnet for undertegnelse i Bruxelles i 1997, skal veere aben for regionale, gkonomisk
integrerede organisationer pa vilkar og betingelser, der fastsattes efter neermere aftale mellem de
kontraherende parter og de pagaeldende organisationer, af hvilke en eller flere af de undertegnende
stater skal veere medlemmer, idet de pageeldende vilkar og betingelser skal fastsattes i en
tilleegsprotokol til Konventionen.

2. Tiltreedelsesdokumentet deponeres hos Kongeriget Belgiens regering, som underretter de andre
parter.

3. En regional, gkonomisk integreret organisations tiltreedelse sker med virkning fra den farste
dag i den anden maned efter tiltreedelsesdokumentets deponering pa betingelse af, at den i stk. 1
naevnte tillegsprotokol er tradt
i kraft. Neervaerende dokument, der konsoliderer Konventionen, og dens Annexer er udfaerdiget pa
tysk, engelsk, bulgarsk, kroatisk, dansk, spansk, fransk, graesk, ungarsk, italiensk, hollandsk, norsk,
portugisisk, rumansk, slovakisk, slovensk, svensk, tjekkisk og tyrkisk. I medfar af de afsluttende
bestemmelser i den internationale EUROCONTROL Konvention vedrgrende samarbejde om
luftfartens sikkerhed af 13. december 1960, de afsluttende bestemmelser i Protokol af 12. februar
1981, der @ndrede omtalte Konvention samt de afsluttende bestemmelser i Protokollen, abnet for
undertegnelse i Bruxelles i 1997, og som konsoliderer omtalte Konvention med senere andringer,
skal den franske tekst have forrang i tilfelde af uoverensstemmelse mellem teksterne. ANNEX 1
AGENCY'S STATUTTER Agency's Statutter Artikel 1

1. Agency er den institution, der er ansvarlig for gennemfarelse af de mal og udfarelse af de hverv,
som er beskrevet i Konventionen, eller som fastsattes af Generalforsamlingen eller af Radet og
deres stgtteorganer. Det skal tage initiativ til og fremseette forslag til de relevante organer i
forbindelse med udevelse af de forskellige funktioner og udfarelse af de forskellige hverv for disse
organer samt for andre hverv tildelt Organisationen. Det skal ligeledes yde bistand til
Generalforsamlingen og Réadet og deres statteorganer med hensyn til udfarelse af deres
tilsynsfunktioner.

2. Agency kan, nar det er ngdvendigt, i forbindelse med udgvelsen af sine hverv, fa assistance af
civile og militeere eksperter udpeget af staterne eller de pagaldende tjenesteyderes organisationer.

3. Agency fungerer som omdrejningspunkt for samarbejdet og koordineringen regeringerne
imellem pa luftfartsomradet. Det skal fremszatte forslag og give den ngdvendige statte til en
tilnermelse og gennemfarelse af et ensartet europeeisk lufttrafikstyringssystem.



4. Det skal isaer forsyne de kontraherende parter med bestemmelser, information og statte- og
radgivningstjeneste og pa baggrund af aftaler, der er indgaet i medfer af Konventionens artikel 2,
tillige forsyne internationale anerkendte organisationer og ikke-kontraherende parter hermed.

5. Agency skal seerligt

(a) koordinere de kontraherende parters ivaerksattelsesplaner for at sikre tilneermelse mod et
ensartet europeisk lufttrafikstyringssystem;

(b) behandle de emner inden for luftfartsomradet, der undersgges af den internationale
organisation for civil luftfart (ICAQO) og andre internationale organisationer, der beskeftiger sig
med civil luftfart, og koordinere og foreleegge @ndringer til ICAO's dokumenter;

(c) udarbejde forslag til detaljeret planlaegning af harmonisering og integrering af
lufttrafiktjenester og -systemer, is@r jord- og luftbarne komponenter i de kontraherende parters
flyvesikringssystemer med henblik pa at oprette et ensartet europaisk lufttrafikstyringssystem;

(d) udarbejde forslag til procedurer for strategisk planleegning og udformningen af ruter og de
hertil stgttende luftrumsstrukturer i samarbejde med civile og militeere eksperter udpeget af staterne;

(e) udarbejde forslag til harmonisering af de europaiske bestemmelser for lufttrafiktjeneste,
udarbejde koordinerede eller falles politikker for at forbedre lufttrafikstyringen i og omkring
lufthavne og stette effektivitetsforbedringer og fleksibilitet mellem de civile og militere brugeres
benyttelse af luftrummet;

(f) udarbejde forslag eller indga i en radgivende rolle i alle aspekter vedrgrende politik og
planleegning. Dets reekkevidde er ikke begraenset til en route-lufttrafikstyring, men udvidet for at
kunne imgdekomme en integreret »gate-to-gate« indfaldsvinkel til lufttrafikstyring. Det assisteres af
nationale eksperter i forberedelsen af disse forslag;

(9) undersgge og fremme foranstaltninger til forbedring af effektiviteten
i forhold til omkostningerne inden for luftfart;

(h) udarbejde feelles kriterier, procedurer og metoder til sikring af starst mulig effektivitet og
kvalitet i lufttrafikstyringssystemer og lufttrafiktjenester;

(i) koordinere nationale lufttrafikstyringsorganisationers forsknings-, udviklings-, test- og
evalueringsprogrammer (RDTE), herunder indsamle og udbrede resultater;

(j) lede felles studier, tests og malrettet forskning samt anden teknisk udvikling;

(k) definere, udforme, udvikle, godkende og tilretteleegge iveerksattelsen af et ensartet system for
europaisk lufttrafikstyring under ledelse af Radet.

6. Nar Agency udgver flyvesikringstjeneste, har det til opgave at

(a) forebygge sammenstgd mellem luftfartgjer;

(b) fremme og regulere lufttrafik;

(c) give rad og oplysninger af betydning for flyvningens sikre og effektive udfarelse;

(d) underrette de relevante institutioner om luftfartgjer, der har behov for eftersggnings- og
redningstjeneste, og i ngdvendigt omfang assistere disse.

7. Agency arbejder teet sammen med brugerorganisationerne for sa effektivt og billigt som muligt
at opfylde den civile luftfarts behov. Agency arbejder teet sammen med de militeere myndigheder
for under de samme betingelser at opfylde militeerflyvningens specielle behov.

8. Til udfarelsen af sit hverv kan Agency blandt andet opfere og drive de ngdvendige bygninger
og anlaeg, det har behov for at gare brug af. Det skal imidlertid anvende nationale tekniske tjenester
og eksisterende nationale anlag, nar det er teknisk eller gkonomisk forsvarligt, for at undga
overlapning. Artikel 2

1. Under iagttagelse af de befajelser, der er tillagt Generalforsamlingen og Radet, skal Agency
ledes af en Generaldirektgr, der skal nyde udstrakt uafhaeengighed med hensyn til sine



ledelsesmaessige funktioner i forbindelse med tilvejebringelse, anvendelse og effektiv drift af de
tekniske, finansielle og personalemaessige ressourcer, der stilles til hans radighed. Til det formal
treeffer han de foranstaltninger, han finder ngdvendige for at opfylde sine forpligtelser.

2. Herudover skal Generaldirektgren med henblik pa fremlaeggelse til Radets godkendelse i
overensstemmelse med Konventionens bestemmelser

(a) forberede de arlige og femarige arbejdsprogrammer, der tager indvirkninger pa
omkostningsudviklingen og enhedsraterne i betragtning;

(b) fastsaette den femarige gkonomiske plan og budgettet, herunder de gkonomiske forpligtelser
samt enhedsrater og tariffer under de betingelser, der er fastsat i Annex IV;

(c) fremlaegge en arsheretning for Radet vedrgrende Organisationens aktiviteter og skonomiske
situation;

(d) fremlaegge principper for Agency's generelle struktur, idet denne strukturs detaljer
udelukkende henhgrer under Generaldirektgrens ansvar.

3. Generaldirektaren skal endvidere

(a) regelmassigt fremlaegge beretninger og anmode Radet om direktiver, hver gang der er risiko
for, at malene ikke opfyldes, frister eller gkonomiske lofter overskrides eller i tilfaelde af vigtige
@ndringer i programmerne;

(b) forhandle de i Konventionens artikel 2 foreskrevne aftaler inden for rammerne af de direktiver,
der er udstedt af Radet. Artikel 3 Generaldirektaren skal udarbejde bestemmelser vedrarende
kontrakter og foreleegge dem for Radet til godkendelse pa felgende omrader:

(a) indgaelse af kontrakter med henblik pa levering af varer og tjenesteydelser til Organisationen;

(b) levering af varer og tjenesteydelser fra Organisationens side;

(c) salg eller overdragelse af overskydende aktiver. Artikel 4 Generaldirektaren skal udarbejde
finansielle bestemmelser og foreleegge dem for Radet til godkendelse. Heri fastsettes specielt
betalingsbetingelser for nationale bidrag samt betingelser for Agency's optagelse af lan.
Generaldirektaren skal sikre en ansvarlig gkonomisk forvaltning, herunder en intern revision.
Artikel 5

1. Uden praejudice for de kontraherende parters ret til at fremszette forslag skal Generaldirektaren
udarbejde Agency's administrative personalevedtagter og foreleegge dem for Radet til godkendelse.

(a) Disse skal specielt indeholde bestemmelser om personalets nationalitet, udveelgelses- og
rekrutteringsprocedurer og -principper, lgntariffer, pensioner, skat til Organisationen, inhabilitet,
tavshedspligt og tjenestens kontinuitet;

(b) rekruttering af personale til Agency skal foretages blandt de kontraherende parters
statsborgere. Der kan ansattes personale fra ikke-kontraherende stater inden for rammerne af de
aftaler, der er foreskrevet i Konventionens artikel 2, stk. 3, eller i sarlige tilfeelde pa baggrund af en
behgrigt dokumenteret beslutning truffet af Generaldirektaren.

2. Den internationale arbejdsorganisations administrative domstol er alene kompetent, med
udelukkelse af enhver anden national eller international jurisdiktion, til at padgmme tvister mellem
Organisationen og Agency's personale. Artikel 6

1. Generaldirektgren udnavnes for en funktionsperiode af 5 ar af Generalforsamlingen ved flertal
under forudsatning af, at dette flertal udger tre fjerdedele af de veegtede afgivne stemmer, i henhold
til den vaegtning, der er fastsat i Konventionens artikel 11, og at mindst tre fjerdedele af de
kontraherende parter afgiver stemme. Generaldirektgrens funktionsperiode kan fornys een gang
under samme betingelser. Statutterne for Generaldirektaren skal godkendes af Radet.

2. Generaldirektaren repraesenterer Organisationen i retlige forhold og i samtlige civile forhold.

3. | overensstemmelse med den politik, der fastsettes af Generalforsamlingen og Radet,

(a) kan Generaldirektgren udnavne personale og bringe deres tjeneste til ophgr i henhold til de



betingelser, der er foreskrevet i personalevedtaegterne. Udnavnelse til funktioner af graderne Al og
A2 for en funktionsperiode pa normalt fem ar, der kan fornys een gang, skal godkendes af Radet;

(b) kan Generaldirektgren optage lan i henhold til de finansielle bestemmelser og inden for de
greenser, der er fastsat af Radet med henblik herpg;

(c) kan Generaldirektaren indga kontrakter i overensstemmelse med kontraktbestemmelserne
omtalt i artikel 3 og inden for de graenser, der af Radet er fastsat med henblik herp3;

(d) skal Generaldirekteren udarbejde bestemmelser om databeskyttelse og foreleegge dem for
Radet til godkendelse som anfart i artikel 7, stk. 2 (1), i Konventionen;

(e) skal Generaldirektaren udarbejde regler og procedurer geeldende for standarder,
specifikationer og praksis i forbindelse med lufttrafikstyringssystemer og -tjenester og forelaegge
dem for Radet til godkendelse.

4. Generaldirektgren kan udgve sine funktioner uden forudgaende foreleeggelse for Radet, men
skal under alle omstendigheder holde sidstnaevnte underrettet om samtlige forholdsregler, der
treeffes i medfer af ovennavnte befgjelser.

5. Radet skal fastsette bestemmelser for, hvornar en stedfortreeder for Generaldirekteren skal
udpeges i tilfelde af dennes forfald. Artikel 7

1. Budgettets indteegter og udgifter skal balancere. Alle Agency's forventede indtegter og udgifter
skal udarbejdes for hvert regnskabsar.

2. Regnskabsaret lgber fra den 1. januar til den 31. december.

3. Generaldirektaren skal foreleegge budgetforslag og forslag til den femarige gkonomiske plan
for Radet til godkendelse senest den 31. oktober i det foregaende ar. Artikel 8

1. Organisationen kan pa de internationale finansielle markeder optage de lan, der er ngdvendige
for, at den kan udgve sine hverv.

2. Organisationen kan udstede lan pa en kontraherende parts finansielle markeder inden for
rammerne af den nationale lovgivning, der finder anvendelse for udstedelse af interne Ian, eller hvis
der ikke eksisterer en sadan lovgivning, efter neermere aftale med den kontraherende part.

3. De finansielle bestemmelser skal fastseatte procedurer for Organisationens optagelse og
tilbagebetaling af lan.

4. | det enkelte budget og i den enkelte femarige gkonomiske plan skal der fastsattes et
maksimumbelgb for, hvor meget Organisationen kan lane i lgbet af de ar, som de pageeldende
budgetter og femarige gkonomiske planer daekker.

5. Organisationen handler pa de omrader, der omtales i naervearende artikel, efter neermere aftale
med de kontraherende parter eller disses centralbanker.

Artikel 9

Budgettet og den femarige gkonomiske plan kan revideres i lgbet af regnskabsaret, hvis
omstendighederne kraever det i henhold til de regler, der er fastsat for disses udfeerdigelse og
godkendelse.

Artikel 10

1. Samtlige indteegts- og udgiftskonti i Agency's budget samt Agency's gkonomiske styring skal
hvert ar undersgges af et revisionsudvalg.

2. Revisionsudvalget skal i sit hverv bistas af eksterne revisionsfirmaer. De eksterne
revisionsfirmaer udnavnes af Radet med en funktionsperiode af tre ar i overensstemmelse med
artikel 7, stk. 2 (f), i Konventionen.

3. Den revision, der foretages af revisionsudvalget med bistand fra de eksterne radgivende
revisorer, har til formal at konstatere om indtaegter og udgifter er oppebaret og afholdt korrekt og at
sikre en sund gkonomisk drift. Efter hvert regnskabsars afslutning skal revisionsudvalget forelegge



en rapport vedlagt Agency's bemarkninger for Radet. Radet kan palaegge Agency at traeffe sadanne
foranstaltninger, som revisionsrapporten matte anbefale i overensstemmelse med artikel 7, stk. 2 (a),
i Konventionen.

4. Revisionsudvalget skal sikre, at der etableres et egnet kvalitetsstyringssystem inden for Agency
i overensstemmelse med praksis og principper for forsvarlig styring og ledelse.

5. Revisionsudvalget kan inden for dets godkendte kommissorium undersgge andre finansielle
spargsmal vedrgrende Agency. Artikel 11

1. Agency's tjenester kan pd anmodning fra Radet, der handler pa eget initiativ eller pA anmodning
fra Generaldirektgren, gares til genstand for administrative og tekniske undersggelser.

2. Disse undersggelser udfares af ansatte tilhgrende de kontraherende parters administrationer
med ekstern bistand, hvis der er behov herfor. Hvert undersggelsesudvalg skal besta af mindst to
personer af forskellig nationalitet. Hvert undersggelsesudvalg ber sa vidt muligt omfatte en person,
der har deltaget i en tidligere undersggelse. Artikel 12 Radet bestemmer Agency's arbejdssprog.
Artikel 13 Agency foretager de offentliggerelser, der er ngdvendige for dets drift.

Artikel 14
Samtlige udkast til endringer af statutterne skal foreleegges Generalforsamlingen til godkendelse i
overensstemmelse med bestemmelserne i artikel 6, stk. 1 (d), i Konventionen.

ANNEX II
FLYVEINFORMATIONSREGIONER
Flyveinformationsregioner

Forbundsrepublikken Tyskland

Berlin Upper Flight Information Region

Hannover Upper Flight Information Region

Rhein Upper Flight Information Region

Bremen Flight Information Region

Dtsseldorf Flight Information Region

Frankfurt Flight Information Region

Mtnchen Flight Information Region

Berlin Flight Information Region

Republikken @strig

Wien Flight Information Region

Kongeriget Belgien - Storhertugdgmmet Luxembourg

Bruxelles Upper Flight Information Region

Bruxelles Flight Information Region

Republikken Bulgarien

Sofia Flight Information Region

Varna Flight Information Region

Republikken Cypern

Nicosia Flight Information Region

Republikken Kroatien

Zagreb Flight Information Region

Kongeriget Danmark

Kgbenhavn Flight Information Region

Kongeriget Spanien

Madrid Upper Flight Information Region

Madrid Flight Information Region

Barcelona Upper Flight Information Region



Barcelona Flight Information Region

Islas Canarias Upper Flight Information Region

Islas Canarias Flight Information Region

Republikken Frankrig - Fyrstendemmet Monaco (*)

France Upper Flight Information Region

Paris Flight Information Region

Brest Flight Information Region

Bordeaux Flight Information Region

Marseille Flight Information Region (*)

Reims Flight Information Region

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland

Scottish Upper Flight Information Region

Scottish Flight Information Region

London Upper Flight Information Region

London Flight Information Region

Republikken Graekenland

Athinai Upper Flight Information Region

Athinai Flight Information Region

Republikken Ungarn

Budapest Flight Information Region

Irland

Shannon Upper Flight Information Region

Shannon Flight Information Region

Shannon Oceanic Transition Area afgraenset af fglgende koordinater: 51 grader N 15 grader W, 51
grader N 8 grader W, 48 grader 30" N 8 grader W, 49 grader N 15 grader W, 51 grader N 15 grader
W i og over FL55

Republikken Italien

Milano Upper Flight Information Region

Roma Upper Flight Information Region

Brindisi Upper Flight Information Region

Milano Flight Information Region

Roma Flight Information Region

Brindisi Flight Information Region

Republikken Malta

Malta Flight Information Region

Kongeriget Norge

Oslo Upper Flight Information Region

Stavanger Upper Flight Information Region

Trondheim Upper Flight Information Region

Bodg Upper Flight Information Region

Oslo Flight Information Region

Stavanger Flight Information Region

Trondheim Flight Information Region

Bodg Flight Information Region

Bodg Oceanic Flight Information Region

Kongeriget Nederlandene

Amsterdam Flight Information Region

Republikken Portugal



Lisboa Upper Flight Information Region

Lisboa Flight Information Region

Santa Maria Flight Information Region

Rumeenien

Bucuresti Flight Information Region

Republikken Slovakiet

Bratislava Flight Information Region

Republikken Slovenien

Ljubljana Flight Information Region

Kongeriget Sverige

Malmg Upper Flight Information Region

Stockholm Upper Flight Information Region

Sundsvall Upper Flight Information Region

Malmg Flight Information Region

Stockholm Flight Information Region

Sundsvall Flight Information Region

Den Schweiziske Konfgderation

Switzerland Upper Flight Information Region

Switzerland Flight Information Region

Republikken Tjekkiet

Praha Flight Information Region

Republikken Tyrkiet

Ankara Flight Information Region

Istanbul Flight Information Region

ANNEX 11
SKATTEBESTEMMELSER
Skattebestemmelser

Artikel 1

1. Uden praejudice for fritagelserne, der er fastsat i Konventionens artikel 22 og 23, og nar
Organisationen i udevelsen af sin officielle tjeneste foretager vaesentlige erhvervelser af ejendom
eller tjenesteydelser af veaesentlig vardi, der medfgrer overvaltning af indirekte gebyrer, skatter og
afgifter (inkl. gebyrer, skatter eller afgifter, der opkraeves ved import ud over de i Konventionens
artikel 23, stk. 1, anforte), treeffer regeringerne
i medlemsstaterne sa vidt muligt egnede foranstaltninger til at annullere denne overvaltning enten
gennem tilpasning af de gkonomiske tilskud, der betales til Organisationen, eller gennem
tilbagebetaling til Organisationen af belgbet for disse gebyrer, skatter eller afgifter; sidstnaevnte kan
ligeledes gares til genstand for fritagelse.

2. Hvad angar de betalinger, som Organisationen skal foretage til medlemsstaterne for
investeringer foretaget af disse stater, og for sa vidt som de tilsvarende udgifter skal tilbagebetales
af Organisationen, skal de pageeldende stater sgrge for, at de opgarelser, de foreleegger
Organisationen, ikke inkluderer gebyrer, skatter eller afgifter, som Organisationen ville have veeret
fritaget for, eller som skulle tilbagebetales, eller som skulle gares til genstand for en tilpasning af de
gkonomiske tilskud til Organisationen, hvis Organisationen selv havde foretaget disse investeringer.

3. Bestemmelserne i nervearende artikel geelder ikke gebyrer, skatter og afgifter, der opkraeves
som betaling for offentlige ydelser. Artikel 2 Ejendom, som Organisationen erhverver, og som
artikel 1, stk. 1, finder anvendelse pa, kan kun salges eller overdrages i overensstemmelse med
bestemmelserne fastsat af de pagealdende staters regeringer. Artikel 3



1. Agency's Generaldirektar og Organisationens personale er skattepligtige til Organisationen pa
grundlag af de lenninger og vederlag, som navnte Organisation betaler dem i overensstemmelse
med de af Generalforsamlingen fastsatte regler og betingelser. Lenninger og vederlag er fritaget for
national indkomstskat. Lgnninger og vederlag, der er fritaget for national indkomstskat, kan
imidlertid komme i betragtning i medlemsstaterne, nar disse fastsatter stgrrelsen af den skat, der er
geeldende for de andre indkomster, som modtagerne af sadanne lgnninger og vederlag har.

2. Stk. 1 geelder ikke for pensioner og livrenter betalt af Organisationen.

3. De ansattes og tidligere ansattes navne, professioner, adresser, lgnninger og i givet fald
pensioner, som bestemmelserne i stk. 1 og 2 finder anvendelse pa, skal regelmassigt meddeles
medlemsstaterne. Artikel 4

| anvendelsen af naervaerende Annex handler Organisationen i forstaelse med de ansvarlige
myndigheder i de pagaldende medlemsstater. Artikel 5

1. Neervaerende Annex erstatter Tilleegsprotokol til Konventionen undertegnet
i Bruxelles den 6. juli 1970, som &ndret ved Protokol undertegnet i Bruxelles den 21. november
1978, som a&ndret ved artikel XXXVIII i Protokol undertegnet
i Bruxelles den 12. februar 1981, der a&ndrer Konventionen.

2. Uanset bestemmelserne i stk. 1 skal de forpligtelser, der er angivet i artikel 3 i Tillegsprotokol
af 6. juli 1970 fortsat veere bindende, indtil en fuldsteendig afvikling af de pageeldende fordringer og
forpligtelser har fundet sted. ANNEX IV BESTEMMELSER VEDR@RENDE DET FALLES EN
ROUTE-AFGIFTSSYSTEM

Bestemmelser vedrerende det feelles en route-afgiftssystem

Artikel 1

De kontraherende parter er enige om at fortsette med at administrere et feelles system for
fastseettelse, fakturering og opkraevning af en route-afgifter som en enkelt afgift pr. flyvning og til
dette formal at benytte EUROCONTROL's tjenester.

Artikel 2

Pa forslag fra de kontraherende parter, der deltager i det falles en route-afgiftssystem, fastsatter,
fakturerer og opkraever Organisationen de en route-afgifter, der paleegges brugere af en route-
flyvesikringstjenesterne.

Artikel 3

| sager, der vedrarer en route-afgifter, er Radet det organ, der er ansvarligt for fastsattelse af
foranstaltninger til gennemfarelse af Generalforsamlingens beslutninger inden for en route-
afgiftsomradet og for overvagning af Agency's opgaver pa dette omrade. Radet skal bl.a.

(a) forberede beslutninger for Generalforsamlingen i forbindelse med en route-afgiftspolitikken;

(b) fastseette den valutaenhed, i hvilken en route-afgifterne udtrykkes;

(c) i overensstemmelse med de beslutninger, der treeffes i medfar af nerveerende Konventions
artikel 6, stk. 2, fastseette betingelserne for systemets anvendelse, herunder betalingsbetingelserne,
savel som enhedsraterne og -tarifferne og den periode, i hvilken de skal vare geldende;

(d) godkende beretninger vedrgrende EUROCONTROL's en route-afgiftsaktiviteter;

(e) vedtage de finansielle bestemmelser for en route-afgiftssystemet;

(f) godkende bilag i forbindelse med EUROCONTROL's en route-afgiftsaktiviteter. Artikel 4 De
en route-afgifter, der for hver enkelt flyvning angives pa fakturaen udstedt af Organisationen, skal



udgare et selvstendigt krav til betaling til EUROCONTROL ved dets hovedkontor. Artikel 5

1. Afgiften pahviler den, som var bruger af luftfartgjet i det tidsrum, hvor flyvningen blev udfaert.
Afgiften hviler som en panteret pa det luftfartej, som ifaldt afgiften, uanset hvor det matte befinde
sig, hvis vedkommende kontraherende parts lovgivning tillader det.

2. Nar der anvendes en ICAO betegnelse eller en hvilken som helst anden anerkendt betegnelse
for identifikation af den pageldende flyvning, kan EUROCONTROL anse luftfartgjsbrugeren for at
veere det luftfartsforetagende, som fik tildelt den pageeldende ICAO betegnelse, eller som var ved af
fa den tildelt pa flyvningens tidspunkt, eller som var identificeret i den indleverede flyveplan eller
identificeret gennem anvendelse af den pagaeldende ICAO betegnelse eller andre anerkendte
betegnelser for kommunikation med flyvekontroltjenester eller pa en hvilken som helst anden made.

3. Hvis brugerens identitet er ukendt, anses luftfartgjets ejer for at vaere brugeren, medmindre
denne beviser, at en anden var brugeren.

4. Brugeren og ejeren af luftfartgjet haefter solidarisk for betaling af afgiften, hvis den pageldende
kontraherende parts lovgivning tillader det.

Artikel 6

1. Nar det skyldige belgb ikke er blevet betalt, kan der tages forholdsregler til at gennemtvinge
inddrivelsen. Disse forholdsregler kan omfatte tilbageholdelse og salg af det pageeldende luftfartg;j,
hvis den kontraherende parts lovgivning i det land, hvor luftfartgjet er landet, tillader det.

2. PA EUROCONTROL's begering kan forholdsregler ogsa omfatte en revurdering foretaget af en
kontraherende part eller et hvilket som helst kompetent organ, af den administrative tilladelse, der
er knyttet til lufttransport eller lufttrafikstyring, og som er udstedt til den, der hefter for betaling af
afgiften, hvis den relevante lovgivning giver hjemmel hertil.

Artikel 7

1. Forholdsregler til inddrivelse af det skyldige belgb skal tages enten af EUROCONTROL eller
pa EUROCONTROL's begering af en kontraherende part eller et hvilket som helst organ, der har
faet tilladelse hertil af en kontraherende part.

2. Inddrivelse skal ske enten ved retslige eller administrative midler.

3. Hver kontraherende part giver EUROCONTROL oplysning om de fremgangsmader, der
anvendes i vedkommende stat, samt om de kompetente retsinstanser eller administrative
myndigheder. Artikel 8 Forholdsregler til inddrivelse skal indledes pa den kontraherende parts
territorium,

(@) hvor skyldneren har sin bopeel eller sit registrerede kontor;

(b) hvor skyldneren har et forretningssted, safremt hverken hans bopezl eller registrerede kontor er
beliggende pa en kontraherende parts territorium;

(c) i mangel af jurisdiktion som na&vnt i (a) og (b), hvor skyldneren har aktiver;

(d) i mangel af jurisdiktion som navnt i (a) - (c), hvor EUROCONTROL har sit hovedkontor.
Artikel 9

1. Bestemmelserne i artikel 5, 6, 7 og 8 er ikke til hinder for, at nogen kontraherende part eller et
hvilket som helst organ, der er godkendt af en kontraherende part, pA EUROCONTROL's begering,
kan foretage inddrivelse af det skyldige belgb gennem tilbageholdelse og salg af det pagaldende
luftfartgj i overensstemmelse med den administrative procedure eller lovgivning, der er gaeldende
hos den pagaldende kontraherende part.

2. Befgjelsen til at tilbageholde og selge omfatter ogsa udstyr, reservedele, breendstof, lager og
dokumenter fra det tilbageholdte eller solgte luftfartgj.



3. Gyldigheden og virkningen af tilbageholdelse og salg skal veere fastsat ved lov hos den
kontraherende part, hvor tilbageholdelsen har fundet sted.

Artikel 10

EUROCONTROL skal kunne indlede retsforfalgning ved vedkommende retsinstanser og
administrative myndigheder i stater, der ikke er parter i naerveerende Konvention.

Artikel 11

Falgende afgarelser truffet hos en kontraherende part skal anerkendes og fuldbyrdes hos de andre
kontraherende parter:

(a) endelige afgarelser truffet af en retsinstans;

(b) administrative myndigheders afgarelser, som har vaeret gjort til genstand for prgvelse ved en
retsinstans, men som ikke leengere er det, enten fordi retsinstansen ved en endelig afgarelse har
forkastet anken, eller fordi anken er blevet trukket tilbage, eller fordi ankefristen er udlgbet. Artikel
12 Afgarelser, som navnt i artikel 11, skal ikke anerkendes eller fuldbyrdes
i fglgende tilfeelde:

(@) hvis retsinstansen eller den administrative myndighed hos den kontraherende part, hvor
afgarelsen er truffet, ikke var kompetent i overensstemmelse med artikel 8;

(b) hvis afgarelsen er uforenelig med retsopfattelsen i den stat, til hvilken henvendelse om
anerkendelse og fuldbyrdelse sker;

(c) hvis skyldneren ikke har modtaget meddelelse om den administrative myndigheds afgarelse
eller om indledelsen af retsforfalgningen sa betids, at han var i stand til at varetage sit forsvar eller
indbringe den for en retsinstans;

(d) hvis forholdsregler til inddrivelse vedrgrende samme en route-afgifter tidligere er taget og
stadig er under behandling ved en retsinstans eller en administrativ myndighed, til hvilken
henvendelse sker;

(e) hvis afgerelsen er uforenelig med en afggrelse vedrgrende samme en route-afgifter truffet af
den kontraherende part, til hvilken henvendelse sker;

(F) hvis retsinstansen eller den administrative myndighed hos den kontraherende part, hvor sagen
er rejst, som forudsatning for sin afgerelse har afgjort et praelimineert spargsmal vedrgrende fysiske
personers status eller retsevne, ejendomsretlige forhold beroende pa agteskabelig forbindelse,
testamenter eller overdragelse pa en made, der strider mod en regel i international privatret hos den
kontraherende part, i hvilken der sgges anerkendelse, medmindre samme resultat ville vare opnaet
ved anvendelse af denne kontraherende parts regler om international privatret. Artikel 13 Hvis
afgarelser, som navnt i artikel 11, kan fuldbyrdes hos den kontraherende part, hvor de er truffet,
skal de fuldbyrdes i overensstemmelse med lovgivningen hos den pagaldende kontraherende part,
hvortil henvendelse sker. Om ngdvendigt skal en beslutning om fuldbyrdelse efter anmodning
udstedes af en retsinstans eller en administrativ myndighed hos den pageldende kontraherende part,
hvortil henvendelse sker. Artikel 14

1. Anmodningen skal veere ledsaget af:

(@) en bekraftet genpart af afgarelsen;

(b) i tilfeelde af udeblivelsesdom: et dokument i original eller bekraeftet genpart, der godtger, at
indledning af retsforfglgning har veeret behgrigt forkyndt for skyldneren;

(c) i tilfeelde af en administrativ afgarelse: et dokument, der godtger, at kravene i artikel 11 er
opfyldt;

(d) et dokument, der godtgar, at afgerelsen kan fuldbyrdes hos den kontraherende part, hvor
afgarelsen er truffet, og at skyldneren rettidigt har modtaget meddelse om afgarelsen.

2. En behgrigt bekraftet oversettelse af dokumenterne skal fremlaegges, safremt retsinstansen
eller den administrative myndighed hos den kontraherende part, hvortil henvendelse sker, anmoder



om det. Legalisering eller lignende formalitet kraeves ikke. Artikel 15

1. Anmodningen kan alene afslas af grunde som navnt i artikel 12. | intet tilfeelde ma afgarelsen
tages under realitetsbehandling i den stat, hvortil henvendelse sker.

2. Fremgangsmaden ved anerkendelse og fuldbyrdelse af afggrelsen skal falge lovgivningen hos
den kontraherende part, hvortil henvendelse sker, medmindre narvaerende Konvention fastseetter
andet. Artikel 16 Det af EUROCONTROL opkravede belgb skal betales til de kontraherende parter
i overensstemmelse med Radets beslutninger. Artikel 17 Nar et krav er inddrevet af en
kontraherende part, skal belgbet uden ophold betales til EUROCONTROL, som skal ga frem i
overensstemmelse med artikel 16. Den kontraherende parts inkasso-omkostninger skal palegges
EUROCONTROL. Artikel 18 De kompetente myndigheder hos de kontraherende parter skal
samarbejde med EUROCONTROL om fastsattelse og opkreevning af en route-afgifter. Artikel 19
Hvis Radet enstemmigt beslutter at opgive inddrivelsen af en afgift, kan de pagaldende
kontraherende parter tage ethvert skridt, som de matte finde egnet. | sadanne tilfeelde ophgrer
bestemmelserne i naerveerende Konvention om inddrivelse, anerkendelse og fuldbyrdelse af
afgarelser med at veere gaeldende.

Bilag 4

| dette bilag er (med mindre skrift) indsat den geeldende formulering af de bestemmelser, der
berares af lovforslaget

§1

I lov om luftfart, jf. lovbekendtgarelse nr. 373 af 4. juni 1997, foretages falgende &ndringer:

1. § 50, stk. 1, affattes saledes: »Ingen ma gare eller forsgge at gare tjeneste pa et luftfartgj i
nogen af de i § 35 omhandlede stillinger, nar den pageldende har nydt spiritus i et sddant omfang,
at denne er ude af stand til at gare tjeneste pa fuldt betryggende made, eller safremt den pagealdende
har en alkoholkoncentration i blodet pa 0,20 promille eller derover.«

§ 50 . Ingen ma gare eller forsgge at gare tjeneste pa et luftfartgj i nogen af de i § 35
omhandlede stillinger, nar han har nydt spiritus i et sadant omfang, at han er ude af stand til at gare
tjeneste pa fuldt betryggende made, eller - bortset fra tjeneste af underordnet sikkerhedsmaessig
betydning - safremt han har en alkoholkoncentration i blodet pa 0,40 promille eller derover.

2. | 8 54 indseettes som stk.

2 0g stk. 3: »Stk. 2. Trafikministeren kan fastsatte de forskrifter, som er ngdvendige for at
gennemfgre de beslutninger, som EUROCONTROL i medfgr af EUROCONTROL konventionen
treeffer for driften af et feelles europaisk lufttrafikreguleringssystem. Stk. 3. Befgjelser, som efter
grundloven tilkommer rigets myndigheder, kan i det omfang, det er fastsat i artikel 19, stk. 1, i den
reviderede konvention, Den Internationale EUROCONTROL konvention af 13. december 1960
vedrgrende samarbejde om luftfartens sikkerhed med senere andringer, udeves af den i
bestemmelsen navnte institution.«

3..871,stk. 2, 3. og 4. pkt., affattes sdledes: »Afgiften pahviler ejeren og brugeren af savel
danske som udenlandske luftfartgjer ved flyvning i det omrade, hvor hjelpemidler kan benyttes.
Ejeren og brugeren hafter solidarisk for afgiftens betaling.«

§71.---Stk. 2. - - - Afgiften pahviler brugeren af savel danske som udenlandske luftfartgjer
ved flyvning i det omrade, hvor hjelpemidler kan benyttes. Hvis brugerens identitet ikke er kendt,
pahviler afgiften ejeren af luftfartgjet, medmindre ejeren godtger, hvem der var bruger.

4. |1 8§ 71 indsattes efter stk.

2 som nyt stykke:

» Stk. 3. Hvis der for en flyvning anvendes en ICAO betegnelse eller en hvilken som helst anden
anerkendt betegnelse for identifikation af den pageeldende flyvning, kan det luftfartsforetagende,
som fik tildelt eller anvendte betegnelsen, anses som brugeren.« Stk. 3 - 5 bliver herefter stk. 4 - 6.



5. § 71, stk.4, der bliver stk. 5, affattes saledes: »Stk. 5. Trafikministeren kan fastsatte regler om
opkreevning og inddrivelse af afgifterne, herunder at danske myndigheder, i det omfang det falger af
ANNEX IV til EUROCONTROL konventionen, yder bistand til inddrivelse af EUROCONTROLS
udestaende afgifter.«

8 71. - - - Stk. 4. Trafikministeren kan fastsette regler om opkraevning og inddrivelse af
afgifterne, herunder at danske myndigheder, i det omfang det fglger af Multilateral Agreement
Relating to Route Charges, yder bistand til inddrivelse af EUROCONTROL's udestaende afgifter.



